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Véazeny zékaznik,

dakujeme, Ze ste si zakupil bicykel CTM. Na nasledujucich strankach ziskate potrebné informécie ktoré slizia
k sprdvnemu nastaveniu, Udrzbe, servisu a tiez k zvy$eniu bezpeé&nosti pri jazde. Poslednou ¢astou tohoto ndvodu

je zarucny list, kde su vysvetlené zaru¢né podmienky.

Dufame, Ze budete s bicyklom CTM spokojny a prinesie Vdm potesenie z kazdej jazdy.

Team CTM
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1. ZAKLADNE INFORMACIE

DRUH POUZ{VANIA VASHO BICYKLA

Je vela typov bicyklov a kazdy je uréeny pre iné pouzitie. Nespravna volba bicykla a jeho pouZitie v nevhodnych podmien-
kach moze byt nebezpeéné. Doporuéujeme pred kipou konzultovat vade poziadavky na pouzitie

s odbornym predajcom. Popis jednotlivych ¢asti bicykla ndjdete v prilohe.

HORSKE BICYKLE PEVNE (HARDTAIL)

Najrozsirenej$im typom horskych bicyklov je stéle ,pevny" - Cize bicykel s neodpruzenym ramom. Pouzité byva len pred-
né odpruzenie a to vaésinou v rozsahu od 80 mm do 120 mm zdvihu. Prevedenie brzd méze byt v kotu&ovej verzii, alebo
klasické rafikové. Pouziva sa na jazdu mimo spevnenych komunikacii kde sa mézu nachadzat malé prekéazky a nerovnosti.
Nie je uréeny na extrémnu zataz, zjazd, skakanie a podobne.

HORSKE BICYKLE CELOODPRUZENE (FULLSUSPENSION)

Na rozdiel od predoslého typu horského bicykla mé celoodpruzeny bicykel odpruzenie aj v zadnej Casti. Je viac variant
rieSeni tzv. prepédkovania zadnej stavby a uloZenia zadného timi¢a. Vyhodou celoodpruzeného bicykla je skuto&nost, ze
lepsie kopiruje nerovny povrch pri jazde a tym zabezpecuje lepsie ovladanie a brzdenie. Rozne technické prevedenia
tychto bicyklov su tucelovo uréené na pouzitie v réznych terénoch. Pouziva sa na jazdu mimo spevnenych komunikacif,
kde sa mézu nachadzat stredne velké prekazky a nerovnosti. Nie je uréeny na extrémnu zétaz, zjazd, skékanie a podobne.

TERENNE BICYKLE (KROSOVE BICYKLE)

Tento typ bicyklov s kolesami velkosti 28" je uréeny na asfalt, spevnené cesty a do lahkého terénu. Aj tieto bicykle mézu
byt vybavené prednou odpruzenou vidlicou, va¢sinou s mensim zdvihom ako je tomu u horskych bicyklov. Kontrukcia
réamu je prispdsobena vzpriamenejSiemu posedu jazdca oproti posedu na horskom bicykli. Krosové bicykle su v posled-
nej dobe stéle popularnejsie a byvaju oznacované aj ako najvhodnejsi bicykel pre cykloturistiku. Nie su vhodné pre skoky,
alebo terén v ktorom néjde uplatnenie horsky bicykel.

CESTOVNE BICYKLE (TREKINGOVE BICYKLE)

Cestovné bicykle su ur¢ené na asfaltové a spevnené cesty. St podobné krosovym bicyklom, len su vybavené doplnkami,
ako blatniky, nosi¢e batozin, osvetlenie atd. Vzhladom na svoju vybavu st vhodné ako dopravny prostriedok na verejnych
komunikéciach. Nie st vhodné do terénu.

CESTNE ZAVODNE BICYKLE

Su uréené pre jazdu na kvalitnych asfaltovych (spevnenych) cestéch. U tychto bicyklov sa pouzivaju tzke plaste, popri-
pade galusky, ktoré maju nizky valivy odpor a umozniuju dosiahnutie vyssej rychlosti. Tieto bicykle sa vyznacuju nizkou
hmotnostou a po&et prevodov byva 16 az 30.V ziadnom pripade sa neodporu¢a pouzivat tento typ bicykla v akomkolvek
teréne, alebo na jazdu s nosi¢mi.

MESTSKE BICYKLE

Vzhladom na kon&trukciu a plnud vybavu — ako su blatniky, svetld, nosi¢ pripadne ko$ik na priruénu batozinu, sa tieto bicyk-
le hodia najma na krétke cesty v oblastiach s malou &lenitostou terénu. U mestskych bicyklov byva &asto pouzité radenie
prevodov v zadnom néboji. Tato kategdria sa nehodi pre cykloturistické a Sportoveé ucely.

DIRT, BMX, FREESTYLE A DH BICYKLE

Ide o bicykle so zvl&ast odolnym rdmom a su uréené na zdolavanie velmi naroénych prekéazok na $pecialnych BMX okru-
hoch, v bike parkoch, alebo v $pecidlne uréenych priestoroch vhodnych pre tieto typy bicyklov. | ked'su takéto bicykle
stavané na velku zéataz, neexistuje zaruka, Zze sa pri extrémnej jazde, skékani, bicykel nezlomi, pripadne nezlyha vidlica,
alebo iny diel bicykla. Dodrzujte preventivne bezpecnostné pravidld, ako je Castejsia prehliadka, vymena dielov, profesio-
nalny servis. Nepreceriujte prijazde svoje schopnosti. Zly tsudok méze spdsobit poranenie, alebo aj smrt. Je dolezité pre
vasu bezpeé&nost aby ste mali prijazde bezpe&nostné vybavenie, ako je vhodna prilba, chréanie, alebo vystuze tela. Nie je
vhodné jazdit na tychto bicykloch na va&siu vzdialenost.

DETSKE BICYKLE

Su uréené na jazdu po asfaltovych cestach a v lahkom teréne. Pre rézne vekové kategdrie zodpovedaju aj rozne velkos-
ti rAmov a rézne priemery kolies 12", 16", 20" alebo 24" (palcové). Dozor rodi€ov, alebo zodpovednej osoby je potrebny
pocas jazdenia. Vyhybajte sa jazde v nebezpeénych oblastiach, alebo v miestach so zhustenou preméavkou. Minimalna
vyska sedla pre detsky bicykel musi byt 435mm a maximalna vyska nesmie presiahnut 635mm. Detsky bicykel musi byt
vyberany s ohladom na vek, vysku a schopnosti dietata. Deti musia byt pouéené o spravnom pouzivani bicykla, predo-
vietkym o bezpe&nom pouzivani brzdovych sustav (najma protisliapacej brzdy).

ELEKTROBICYKLE
V pripade, Ze ste si zakupili CTM elektrobicykel, obdrzali ste spolu s nim aj osobitny ndvod na jeho obsluhu a udrzbu, ktory
popisuje funkcie elektrobicykla.
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2. PRIPRAVA NA JAZDU

SEDLO A STLPIK SEDLA

Spravne nastavenie sedla poskytuje jazdcovi pohodIné sedenie a zédrover umoziuje dosiahnut maximalny vykon. R6z-
ne druhy bicyklov a spdsob jazdy si vyzaduju iné nastavenia. Preto doporucujeme, aby ste sa poradili s predajcom o
spravnom nastaveni a ukazal vam ako si mézete sami sedlo nastavit. Pred jazdou je potrebné kontrolovat dotiahnutie
rychloupinacej skrutky, alebo maticovej sedlovej skrutky. Sedlo by nemalo vykazovat pohyb Ziadnym smerom.
UPOZORNENIE: presved&te sa, i je stipik sedla dostato&ne zasunuty do ramu. Na stipiku sedla sa nachadza ozna&enie
(ryska), ktora uréuje maximalne mozné vysunutie. Toto ozna&enie po&as prevadzky bicykla nesmie byt vidiet. Prinedo-
drzani tohoto postupu hrozi poskodenie stipika sedadla, alebo uraz. (Priloha obr. 1)

PREDSTAVEC KORMIDLA, KORMIDLO
Na predstavci kormidla je vyzna&ena ryskou maximalne pripustna vyska na jeho vysunutie. Nikdy predstavec kormidla
nevysunte nad tuto rysku, hrozi jeho poskodenie, alebo v hor§om pripade Uraz po&as jazdy.

BRZDY

Na kormidle sa nachadzaju zva&sa dve brzdové paky. Prava slizi na brzdenie zadného kolesa a lava na predné koleso.
Ak sa nach&dza na kormidle len jedna brzdova péka, tak v tomto pripade sa s fiou brzdi predné koleso. Zadné koleso sa
ovlada protislapacou brzdou. Uvedieme ju do &innosti spatnym chodom kltik pedalov.

Pred jazdou je nevyhnutné skontrolovat nastavenie a funk&nost brzd. Stla&te obe brzdové packy a vyskusajte uéinnost
brzd. Je nutné zvyknut si na citlivost a silu brzd.

UPOZORNENIE

Pred kazdou jazdou sa este presvedite, Ze Ziadny zo spojov nie je uvolneny, &i plate su spravne nahustené,
&i nie su poskodené plaste, rafiky alebo vyplet kolies. Skontrolujte funk&nost brzd, innost odpruzenych &asti,
skontrolujte, &i sa gripy neotéadaju na riadidlach. Vizualne a hmatovo skontrolujte cely bicykel a ked'je vietko v
poriadku, mézete vyrazit na jazdu.

3. ODPORUCANIA PRE BEZPECNU JAZDU
A VSEOBECNE INFORMACIE

VSEOBECNE INFORMACIE
Kazdy cyklista pri jazde berie na seba i mozné riziko zranenia a $kody. Aby sa zmensilo takéto riziko, dodrzujte bezpec-
nostné predpisy, nariadenia a terminy udrzby.

RAM

Pre bezpe&nu a pohodinu jazdu je velmi délezita spravna volba velkosti réamu. Doporuujeme obratit sa na predajcu pri
ur&eni vhodnej vy3ky ramu. Ak je ram prasknuty alebo ohnuty, treba ho ihned'vymenit. Rémy maju svoju Zivotnost, na
ktoru vplyva stupei zétaze a doba pouzivania.

PREDNA ODPRUZENA VIDLICA A ZADNE ODPRUZENIE

Vagsina bicyklov CTM je osadena prednou odpruzenou vidlicou pripadne zadnou pruziacou jednotkou. Tieto sluzia k
pohlcovaniu nerovnosti vozovky a umoziiuju stabilnejsi kontakt bicykla s povrchom. Niektoré su dovybavené este aj
uzamykanim pruzenia (lockout), pripadne nastavenim predpéatia. Celoodpruzené bicykle CTM pouzivaju zadnu pruzia-
cujednotku s rdznym typom pruzenia — vzduchové, olejové, pripadne kombinované s vinutou pruzinou. Pomocou tejto
pruziny a ostatnych nastavovacich prvkov sa dé regulovat tuhost a funkcia pruziacej jednotky. Systémov na odpruze-
nie bicyklov je velké mnoZstvo a preto tato priru¢ka nemoéze obsiahnut vietky druhy a moznosti ich nastavenia. Drzte
sa prosim pokynov od vyrobcu. Ak vdm chybaju takéto informécie, prosim navstivte svojho predajcu. Pred kazdou
jazdou je ddlezité skontrolovat funk&nost a stav prednej, pripadne zadnej pruziacej jednotky. Servisné tkony dopo-
ruéujeme prenechat kvalifikovanému pracovisku, kde ste zakupili bicykel. Nespravne nastavenie, alebo manipulacia s
pruziacimi jednotkami méze mat za nasledok zhorsenie jazdnych a brzdnych vlastnosti bicykla.

KOLESA, PNEUMATIKY, RAFIKY

Skontrolujte, &i su kolesa vycentrované a &i nie su vo vyplete kolesa niektoré 3pice uvolnené, alebo dokonca &i nechy-
baju. Ak zistite uvolnenie, alebo chybajicu 3picu, okamzZite tuto zédvadu odstréarite. Prekontrolujte dotiahnutie ndbojov
v rdme. Pri nedostato&nom zatiahnuti méze ddjst k vypadnutiu kolesa a nasledne k véznemu zraneniul Skontrolujte tiez
tlak v pneumatikach, pri¢om maximalny tlak je uvedeny od vyrobcu na boku pneumatiky. Prepocet jednotiek tlaku uve-
denych na bo&nej strane: 100 kPa =14,22 PS| = 1 ATM. Pokial je pneumatika opotrebovana, alebo predrata, vymeiite ju za
rovnakd, alebo int kompatibiln s rafikom. Rovnako postupuijte aj pri vymene duse. Dalej skontrolujte i spravnost vy-
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centrovania kolesa. Koleso nesmie mat po rozto&eni vykyv do stran, alebo prejavy samovolného brzdenia. Pred kazdou
jazdou skontrolujte rafiky. R6zne praskliny, ohnutia a ryhy su neziaduice a v takomto pripade sa rafik nesmie pouzivat.
Nie je dovolené rafiky narovnavat, zvarovat, alebo lepit. Niektoré rafiky maju na boku vyfrézovanu ryhu o hibke cca 0,3
mm, ktora sluzi ako ,kontrolka" opotrebenia. (Priloha obr. 2) Ak sa za&ne této kontrolka stracat, treba réfik vymenit. Bez-
pecéné opotrebovanie rafiku je -0,3 mm z povodnej hribky steny réfiku. Limit hribky steny rafiku je 1,1 mm. Deformacia
opotrebenia je viditelnd okom a mézete ju posudit i hmatom. Pri zisteni deformécie opotrebenim, prevedte meranie
skuto&ného stavu, alebo dajte bicykel na postudenie do servisu.

MAXIMALNA NOSNOST 7 NOSIC BATOZINY / DETSKA SEDACKA

Maximalna nosnost bicykla CTM je si¢et hmotnosti jazdca, bicykla a batoziny (nakladu). Pre detské bicykle s 12" rafikom
max. 20 kg / pre detské bicykle s 16" rafikom max. 35 kg / pre bicykle s 20-24" rafikom max. 100 kg / pre pretekarske,
cestovné a mestskeé bicykle (plati aj pre elektrobicykle) max. 110 kg / pre bicykle terénne a horské s réfikom 26", 275" a
29" (plati aj pre elektrobicykle) max. 120 kg / pre celoodpruzené bicykle SCROLL, RIDGE, MONS a e-bike SWITCH max. 140
kg. Ak je tandardne namontovany nosi¢ (pripadne detska sedacka), alebo si ho namontujete na svoj bicykel vy, berte
na vedomie maximalnu nosnost bicykla. Prevazanie prili§ tazkych nakladov na nosi¢i moze spdsobit zranenie jazdca
alebo poskodenie bicykla, na ktoré sa zaruka nevztahuje. Dodrzujte maximalnu nosnost jednotlivych typov bicyklov.
Nosnost dodato&ne namontovaného nosi¢a je uvedena v informaciach o danom produkte, pripadne vam ho oznami
predajca. Nosi¢e batoziny montované na bicykle CTM maju nosnost max. 20 kg.

V pripade montéze detskej sedacky dodrzujte vietky informacie uvedené v ndvode od vyrobcu (maximaélna nosnost
sedacky, spravna montéz, bezpe&nostné zasady atd.). Montaz detskej sedadky zverte do rik odbornému servisu.

RADENIE A RETAZ

Ked'je radenie zle nastavené, dochédza na pastorkoch k preskakovaniu retaze. Retaz je potrebné pravidelne &istit a
mazat vhodnymi pripravkami (viac v sekcii CISTENIE, MAZANIE A SKLADOVANIE). Taktiez podkodend, alebo vytahana retaz
mdze vazne poskodit prevodniky a pastorky, alebo moze viest az k pretrhnutiu. Spravne radenie znizuje opotrebovanie
pastorkov, prevodnikov a retaze. Hlavnou zasadou je radit tak, aby sa retaz o najmenej krizila. Ak méme zaradené na
malom prevodniku, volime va&sie pastorky a naopak. (Priloha - obr. 3)

PREVODNIK, STREDOVE ZLOZENIE A PEDALE

Kluky musia byt pevne pritiahnuté ku stredovej oske. Cely $lapaci stred by sa mal volne ota¢at a nemal by mat vélu
do strén. Je nutna pravidelna kontrola dotiahnutia kluk k oske a tiez dotiahnutie pedélov. Predidete tym poskodeniu
stredovych kluk, alebo stredovej osky a nasledne drahej oprave.

BRZDY

Po urcitej dobe sa jednotlivé &asti brzd opotrebuiju a preto je délezité brzdy pravidelne kontrolovat, nastavovat

a opotrebené suciastky (lankd, brzdové gumicky, kotucové brzdy, pripadne platni¢ky pri diskovych brzdach)
v&as vymienat v kvalifikovanom servise. Doporu¢ujeme menit opotrebované sucasti za zhodné s origindlom.
Vzdy majte svoju rychlost pod kontrolou tak, aby ste boli schopni zastavit v réznych situaciach. Oboma brz-
dami brzdite rovnomerne. Prednu brzdu nepouzivajte pri brzdeni v zékrutach, ale len pred a za zakrutou.

UPOZORNENIE

Pri dazdivom poc&asi brzdy mézu mat mensiu G&innost. Neprimerane prudké stla¢enie prednej brzdy méze mat
za nasledok pad cez kormidlo s nasledkom zranenia. Ak ma vas bicykel diskové brzdy dévajte pozor, aby ste sa po
brzdeni nedotkli brzdovych kotu¢ov. Trenim sa zahreju na vysoku teplotu a hrozi popélenie.

PREDSTAVEC KORMIDLA, KORMIDLO

Pred nastavenim je potrebné vediet, aky typ predstavca kormidla je na vaSom bicykli. Zavitovy sa zasuva do krku vi-
dlice a je upevneny pomocou dlhej skrutky, ktora prechadza pozdiz celym predstavcom. Matica tejto skrutky ma na
spodnom konci predstavca kénicky tvar, alebo tvar Sikmo zrezaného kuzela. Slizia na dotiahnutie predstavca kormid-
la. Predstavec bez zavitu tzv. A-head set, je upevneny na stipik vidlice zvonku. Pri tomto type predstavca nie je mozné
nastavovat jeho vysku. Po nastaveni véle v predstavci kormidla obidve imbusové skrutky starostlivo dotiahnite. Ak nie
ste si pri nastavovani celkom isty, vyhladajte kvalifikovany servis.

HLAVOVE ZLOZENIE

Vélu v hlavovom zlozeni najlepsie skontrolujete, ak zabrzdite prednu brzdu a sti¢asne hybete kolesom dopredu a do-
zadu. Nastavenia a opravy doporuéujeme vykonavat v kvalifikovanom servise. Hlavové zloZenie je nutné pravidelne
kontrolovat a premazévat.

UPOZORNENIE

Vietky mechanické sucasti bicykla podliehaju opotrebovaniu a su vystavované velkému namahaniu. R6zne ma-
teridly a st¢asti mbézu reagovat na opotrebovanie, alebo tnavu namahanim réznymi spésobmi. Ak sa prekroé&i
planovana zivotnost nejakej sucasti, tdto mdze nahle zlyhat a spdsobit zranenie jazdca. Akékolvek forma trhlin,
ryh alebo zmena sfarbenia velmi namahanych oblasti upozorfiuje, ze sa dosiahla Zivotnost sucasti a td sa musi
vymenit. Z bezpe&nostného hladiska doporuéujeme pouzivat len originalne nahradné dielce.




SK

PRAVIDLA CESTNEJ PREMAVKY
Jazdec je povinny oboznamit sa s platnou vyhlaskou a pravidlami cestnej premavky v lokalitach, kde bude bicykel pou-
zivat. Va3 bicykel a vybavenie musi zodpovedat zékonom a vyhlaskam platnych v danej lokalite.

PRILBA

Pri jazde na bicykli pouzivajte vhodnu cyklistickd prilbu. Velmi ¢astymi nehodami pri jazde na bicykli su prave urazy
hlavy. Preto je potrebné, aby ste pri jazde pouzivali vhodnu prilbu s atestom podla sti¢asnych platnych pravnych pred-
pisov.

OSVETLENIE PRI NOCNEJ JAZDE A ZA ZNIZENEJ VIDITELNOSTI

Bicykle CTM (okrem kategérie treking) nie su vybavené osvetlenim a samotné odrazky nie su postaéujuce. Ak budete
jazdit za tmy, alebo za znizenej viditelnosti je nevyhnutné, aby ste vas bicykel dodato&ne vybavili osvetlenim a odraz-
kovym systémom podla platnych pravnych predpisov.

NENAMONTOVANE DIELY
Ak zakupite bicykel a nachadzaju sa pri "om nenamontované diely (napr.: svetlo) postupujte pri montazi podla pribale-
ného nadvodu. V pripade nejasnosti sa obrate na predajcu.

4. PREVADZKA A UDRZBA

RADENIE A RADIACI SYSTEM

Radiaci systém sa sklada z komponentov, ktoré umozhiuju radit jednotlivé prevodové stupne. Je viacero systémov, kto-
ré sa pouzivaju na radenie a preto si nechajte vysvetlit od vasho predajcu, aky systém sa nachadza na vasom bicykli.
Najpouzivanejsie systémy sa skladaju zo zadného a predného preradovada, radiacich pa&ok, prip. oto&nych rukoviti,
lankovych tahov a retaze. Na kormidle méate dve radiace packy, alebo oto&né rukovate. (Priloha - obr. 4 a 5) Prava sluzi
k ovladaniu zadného preradovada, lava sluzi k ovladaniu predného preradovada. Velmi délezité je uvolnenie tlaku na
pedéle behom radenia. Takéto uvolnenie znizi moznost poskodenia retaze, zadného a predného preradovada. Radte
len pokial' st pedéle v pohybe smerom dopredu. Nikdy sa nepokusajte zaradit bez otaéania pedalov, alebo dokonca pri
pohybe dozadu. Nepokusajte sa zaradit silou. Nikdy neukladajte bicykel na pravu stranu, mohlo by déjst k poskodeniu
preradovaca.

Zakladné nastavenie radiaceho systému budete pravdepodobne schopny previest samostatne. Zasadné opravy pre-
nechajte kvalifikovanému odbornikovi. 0dborny popis jednotlivych oprav a udrzby radiaceho systému presahuje ramec
tohto manualu.

K nastaveniu zadného a predného preradovada slizi nastavovacia matica pri packe preradovaca. Nachadza sa v
mieste, kde Ustia bowdeny do pagiek (niekedy ju mbZete najst na konci bowdenu ktory Usti do zadného preradovacéa
(priloha obr. 6) - zélezi to od konkrétneho modelu). Nastavenie vaésieho rozsahu vyZzaduje dotiahnutie, alebo naopak
povolenie samotného lanka. Podrobnejsie je systém nastavenia popisany dalej.

ZADNY PRERADOVAC

- prerad'te vzadu na najmensie ozubené prevodové koliesko a vpredu na najvacsie. Postavte sa za bicykel a presvedgite
sa, &i je najmesie ozubené prevodové koliesko, obidve kladky zadného preradovada a retaz v jednej linii. Pokial tomu
tak nie je, je potrebné spravne nastavit zadny preradovad. Patka preradovata méze byt tiez ohnuta. V takomto pripade
vyhladajte odborny servis. Dve nastavovacie skrutky na tele zadného preradovada sltzia k vymedzeniu maximalneho
vychylenia preradovada na najva&¢3om a na najmensom ozubenom koliesku. Tymto sa vymedzi zadny preradovaé, aby
retaz nepadala pod najmensie, alebo naopak za najva&sie ozubené prevodové koliesko smerom ku $piciam kolesa.
Presné a odborné nastavenie doporu&ujeme prenechat kvalifikovanému servisu.

PREDNY PRERADOVAC

- pre spravnu funkciu predného preradovaa musia byt spravne nastavené dorazy. Nastavenie sa uskuto&iiuje po-
mocou dvoch skrutiek, umiestnenych na preradovadi (priloha obr. 7). Presné a odborné nastavenie doporuéujeme
prenechat kvalifikovanému servisu.

Lanka a bowdeny radiaceho systému pravidelne kontrolujte a konzervujte vhodnym mazivom. Neprirodzené ohyby,
praskliny a rozstrapkanie znizuju optimalnu funkciu celého systému. Ak najdete podobny problém, na bicykli nejazdite.
Opravu, alebo vymenu poskodenych tahov vratane nasledného nastavenia zverte kvalifikovanému servisu.

RETAZ

Patri medzi najviac namahané komponenty na bicykli. Je velmi délezité udrzovat retaz &istu a premazanu. Pred kaz-
dym mazanim je potrebné retaz starostlivo vygistit. Piesok a drobné nedistoty, ktoré sa nalepia na retaz behom jazdy,
znizuju rapidne jej zivotnost. Spravna a pravidelna udrzba vyznamne predlzuje Zivotnost ozubenych koliesok, prevod-
nikov, zadného a predného preradova&a. Naméahanim sa retaz asom tzv. “vytaha" a je potrebné ju vymenit. Pokial ne-
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vymenite retaz v&as, moze doéjst k poskodeniu prevodnikov a pastorkov (deformacii jednotlivych zubov). U bicykla so
zadnym preradova&om zabezped&uje spravne napnutie retaze prave preradovaé. U bicykla bez zadného preradovacéa
zabezpedite spravne napnutie retaze posunom kolesa v patkach ramu.

BRZDOVY SYSTEM

Brzdovy systém pozostéva z brzdovej paky, brzdovej &eluste, lanka a bowdenu. Na bicykloch CTM sa montuje niekol-
ko typov brzd. Su to brzdy typu ,V*- rafkové, protislapacie, alebo kotu&ové brzdy, ktoré mézu byt mechanické, alebo
hydraulické. Pre vas je dolezité vediet, aky typ brzdy je na vadom bicykli a aké budu poziadavky na udrzbu a nastavenie.
Brzdenie je pdsobenie trecich sil medzi brzdovymi povrchmi. Preto je nesmierne délezité, aby tieto plochy (rafiky, brz-
dové klatiky, kotu¢ brzdy a brzdové platni¢ky) boli &isté a nenachadzali sa na nich mastnoty, brzdové kvapalina, alebo
iné latky (napr.: lestidlo na pneumatiky atd.), ktoré by znizovali brzdny uginok. Pokial sa tak stane, je potrebné plochy
ogistit $pecialnym pripravkom na istenie brzd.

UPOZORNENIE

Nedostato&ne nastavené, alebo opotrebované &asti bizd mézu zapri€init zlyhanie s nasledkom zranenia, alebo
smrti. Pravidelna odborna kontrola znizuje takéto riziko. V pripade, Ze mate akykolvek problém s brzdami, na bi-
cykli nejazdite a nechajte ho skontrolovat, nastavit a opravit.

RAFIKOVA BRZDA - CELUST TYPU ,V* - (PRILOHA OBR. 8)

Sklad4 sa z dvoch ramien. Kazdy cyklista by mal byt schopny vykonat aspori zékladné nastavenie brzd. Va&sie opravy
zverte odbornému mechanikovi. Lanka brzd sa ¢asom vytahaju a gumicky sa opotrebovavaju. Tym sa zvaésuje vzdia-
lenost brzdovych klétikov od réfiku. Tato vzdialenost by nemala presiahnut 2 mm. Ak presahuje tuto hranicu je nevy-
hnutné brzdy nastavit dotiahnutim lanka, alebo vymenou brzdovych klatikov. Vzdialenost je mozné nastavit dvomi roz-
nymi spdsobmi. Nastavenim matice na brzdovej pake (alebo jej uvolnenim), tym sa zva&si dizka bowdenu. Déjde tym
k dotiahnutiu brzdy a brzdové klatiky sa priblizia k réfiku. V niektorych pripadoch v$ak tento postup nepostacuje a je
potrebné dotiahnutie lanka na samotnej brzde. V tomto pripade postupujte nasledovne. Nastavovaciu maticu dajte do
zékladnej polohy, povolte upeviiovaciu skrutku lanka na &elusti, napnite lanko a dotiahnite upeviovaciu skrutku lanka.

KOTUCOVA BRZDA (PRILOHA OBR. 9)

Niektoré modely bicyklov CTM su vybavené kotuc¢ovymi brzdami a tieto potrebuju urcity ¢as na zabehnutie, nez sa do-
stanu do stavu svojho maximalneho vykonu. Vietky brzdové systémy je nutné najprv zabehnut. Az potom st schopné
podavat maximalny vykon. Po zakupeni bicykla, novej brzdy, alebo po vymene brzdovych dosti¢iek sa na bicykli pre-
vezte na bezpe&nom mieste. Skuste 20-30 krat zabrzdit. Postupne zvysujte tlak na brzdu. Kontrolujte stav brzdovych
platnigiek. Tie by mali vplyvom tepla zosklovatiet. Potom je u&inok brzdenia najvadési. Presvedéte sa o ich rovnomer-
nom opotrebeni. Poskodené platni¢ky vymerite. Kontrolujte stav povrchu diskov. Neziaduce su hlboké ryhy a drazky.
Poskodené kotuce vymerite. Kotuc¢e by mali bezat uprostred brzdovych platnigiek. Ak dochadza k treniu v niektorych
miestach po&as ota¢ania kolesa, je nutné povolit ukotvenie brzdy na vidlici, stlagit brzdu a znovu ukotvenie dotiahnut.
Pri kotuovych brzdach je velmi ddlezité kontrolovat spravne napétie $pic v kolesach bicyklov, su totiz naroénejsie
na vyplet ako §tandardné rafkové brzdy. Pri va¢sich priemeroch brzdovych kotucov vplyvom tepelnej deformécie po
dlh§om brzdeni, méze kotu& do&asne triet o brzdovu platnic¢ku. Zvukovy efekt sa méze objavit aj pri vaéSom bo&nom
zatazenikolesa. V pripade kotu&ovych hydraulickych bfzd zverte nastavenie, Udrzbu a opravy $pecializovanému servi-
su. Ide o ukony, ktoré si vyzaduju znalosti a Specidlne naradie.

PROTISLIAPACIA BRZDA

Ovlada sa spatnym chodom pedalov. Cim viac tladime nohou na pedal, tym je vadésia brzdna sila. Pouzitie protiliapa-
cej brzdy musi byt mozné v ktorejkolvek polohe pedalov a spatny chod brzdy nesmie presiahnut 60°. Ide o uzavrety
mechanizmus v zadnom néboji kolesa. Rozobratie a oprava si vyzaduje $pecidlne naradie a kvalifikovanu osobu. V$etky
nastavenia a opravy prenechajte odbornému servisu. Skontrolujte pred kazdou jazdou jej funkénost. Ak nevykazuje
brzda Ziadne problémy, sta&i ak ju date raz ro&ne skontrolovat kvalifikovanym odbornikom.

MONTAZ A DEMONTAZ KOLIES

V sucastnosti sa pouzivaju tri zakladné spésoby uchytenia kolesa (pripadne ich kombindcia) a to bud'pomocou:
Matice - koleso sa zaistuje pomocou dotiahnutia $esthrannych matic.

Rychloupinacej packy - cez néboj kolesa prechadza oska z jednej strany zakon&ena upinacou maticou a na druhej
rychloupinacou packou.

Specialny rychloupinaci systém ktory pouzivaju hlavne zjazdové bicykle. Ide o zaistenie kolesa pomocou imbusovej
skrutky.

UPOZORNENIE

Nespréavne uchytené koleso méze pri jazde kmitat, alebo i vypadnut. Je ddlezité aby ste vedeli aké uchytenie méa
vas bicykel a ako spravne uvolnit a zaistit koleso. Nechajte si ukazat a vysvetlit od vadho predajcu o aky systém
ide, ako spravne snimat a indtalovat koleso a akou silou ho zaistit. Pri kotu&ovych brzdéach sa vyhnite stlageniu
brzdovej pa&ky, pokial nie je kotu€ zasunuty do strmenia brzdy — brzdové dosticky by zablokovali $trbinu strmefa
anebolo by mozné spréavne nasadenie. Po zaisteni skontrolujte ota¢anie kolesa a funk&nost brzd.
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Momentélne najrozsirenejsi spdsob je uchytenie pomocou rychloupinacej packy. Ta umoziiuje lahku a rychlu montaz
a demontaz kolies bez akychkolvek nastrojov. Paku rychloupinacieho tiahla je vhodné zatiahnut smerom k vidlici. Zati-
ahnutie smerom dopredu méze spdsobit ndhodné otvorenie, napr. konarom, atd.

Pred demontézou kolies je potrebné v pripade rafikovej brzdy (,V* brake) uvolnenie lanka obidvoch brzd. Stla&te obid-
ve brzdové &eluste smerom k rafiku a vyhéknite fajku s bowdenom a lankom.

Demontéaz a montaz predného kolesa:

otvorte péaku rychloupinacieho tiahla a povolte maticu na druhej strane. Tymto sa predné koleso uvolni z vidlice a sta&i
len nadvihnut prednu &ast bicykla. Pri montézi vioZzte néboj kolesa do tchytov vidlice, naskrutkujte upinaciu maticu a
pakou rychloupinacieho tiahla dotiahnite smerom k vidlici. Zaistite rychloupinaciu packu. Rozto¢enim kolesa skont-
rolujte, &i brzdové klatiky netru o plast, pripadne réfik, alebo u kotuéovych brzd neprichédza k treniu v strmeni brzdy.

Demontéaz a montaz zadného kolesa:

najprv preradte vzadu na najmensi pastorok. Otvorte paku rychloupinacieho tiahla a pooto&enim uvolnite osku. Nad-
vihnite bicykel za zadnu vidlicu a pravou rukou napnite preradovag za jejho spodnu &ast dozadu. Tymto sa zadné ko-
leso uvolni z vidlice. Pri montazi nastavte zadny preradova& na najmensie kole¢ko. Rychloupinacia pa¢ka musi byt v
otvorenej polohe. Potiahnite zadny preradova& smerom dozadu a nasadte retaz. VloZzte koleso do zadnej vidlice ramu
a tahom koleso potiahnite az na koniec. Dostato&ne doskrutkujte upinaciu maticu a zaistite rychloupinaciu packu.
Skontrolujte spréavnu &innost kolesa a brzd.

STABILIZACNE KOLIESKA

Stabiliza&né kolieska sa musia dat pripevnit, alebo odmontovat bez uvolnenia osky zadného kolesa. Vodorovna vzdia-
lenost medzi zvislou rovinou prechadzajucou kazdym stabilizaénym kolieskom a zvislou rovinou prechédzajlicou osou
réamu bicykla nesmie byt mensia ako 175 mm. Vzdialenost medzi kazdym stabilizagnym kolieskom a podlahou nesmi
byt va&sia ako 25 mm s bicyklom postavenym vo zvislej polohe na vodorovnom povrchu. Detské bicykle sa vyrabaju
v réznych velkostiach a k tomu su prispdsobené velkosti stabilizagnych koliesok. Uistite sa, Ze pri montézi pouzivate
spravnu velkost. Na trhu sa nachadza viacero druhov stabiliza&nych koliesok a od toho zalezi aj ich montaz. Poziadajte
vasho predajcu o vysvetlenie montaze a demontaze koliesok. Tato priru¢ka nemdze obsiahnut vietky druhy montéaze
a demontaze. Najbeznej$im systémom uchytenia je:

Na osku néboja pripevnenu k ramu nasurite poistnu podlozku. Nasurite drziak, na ktorom je uz pripevnené pomocné
koliesko. Na osku ndboja nasunte podlozku a dotiahnite maticou. Pri demontazi postupujte opaénym sposobom.

HLAVOVE ZLOZENIE

Hlavové zlozenie so zavitom sa sklada z pevnych misiek, venéekovych loZisiek, nastavitelnej misky, poistnej podlozky,
kénusu a poistnej matice. Hlavové zloZenie by malo byt aspori jedenkrat ro&ne rozobraté, premazané a opat zostavené.
Behom jazdy méze vplyvom namahania dojst k povoleniu hlavového zloZenia. Spravne dotiahnutie skontrolujete naj-
lepsie nasledovnym spdsobom - stlaéte pevne prednu brzdu a pohybte kolesom dopredu a dozadu. Ak ucitite volu v
hlavovom zloZeni, je potrebné ho nastavit a dotiahnut. Zakladné nastavenie uskutoé&nite nasledovne: povolte poistnu
maticu montaznym kli&¢om, potom citlivo dotiahnite nastavitelnti misku (kormidlo by sa malo volne oté&at). Dotiahnite
poistnu maticu.

Hlavové zloZenie bez zévitu (A-headset) je velmi podobné zévitovému zlozeniu. Aviak na rozdiel od zéavitového, kde
dochéadza k dotiahnutiu celého hlavového zloZzenia pomocou matice so zévitom, drzi hlavové zlozenie bez zavitu pred-
stavec samotny. Pokial chcete hlavové zlozenie bez zavitu dotiahnut, povolte obidve skrutky na predstavci. Dotiahnite
citlivo skrutku s tzv. ,jezkom" v predstavci, ktory sa nachadza v hornej &asti predstavca, na konci stipiku vidlice. Nako-
niec zrovnajte predstavec sumerne s prednym kolesom a dotiahnite dve skrutky na predstavci. Presvedcite sa, Ci je
vietko dostato&ne dotiahnuté. Utahovaci moment je max 45 Nm.

KORMIDLO A PREDSTAVEC KORMIDLA

Nastavenie a kontrola predstavca a kormidla st popisané v predo$lom texte. Maximélna dotahovacia sila na objimkach
kormidla je pre skrutky M4 - 8Nm, M5 - 12Nm, Mé - 15 Nm. Maximalna dotahovacia sila na upevnenie predstavca v stipiku
vidlice je 15Nm.

SEDLO A SEDLOVKA
Nastavenie a kontrola sedla a sedlovky bola uz popisana. Maximalna dotahovacia sila upevnenia stipika sedla v rame je
25Nm. Upevnenie sedla v podsedlovom zamku je pri dvoch skrutkdch 10Nm a pri jednej 16Nm.

KOLESA A PNEUMATIKY

Kontrolujte tlak v pneumatikéch. Re$pektujte maximalny mozny tlak, ktory je uvedeny na boku plasta. Je celkom bezné,
ze vzduch z dusi ¢asom unikne a preto je potrebné tlak pravidelne kontrolovat. Vysokotlakové kompresory (na &erp.
staniciach) mézu velmi lahko prehustit a tak poskodit plaste a duse. K defektu méze déjst kedykolvek. Vhodné je neu-
stéle so sebou vozit materiél na opravu defektov, ktory obsahuje aj ndvod na opravu defektu. Maximalna dotahovacia
sila matic kolies je 40-50Nm a rychloupinacich uzaverov je 1INm.
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PEDALE

Pravy a lavy pedal maju odlisny smer zévitu. Z tohoto dévodu je potrebné namontovat spravny pedal do spravnej kluky.
Pedale byvaju spravidla oznagené pismenamiL a R. Pedal s oznaéenim L je lavy a patri do lavej kluky (bez prevodnikov).
Pedal s oznagenim R je pravy. Utahovaci moment pedélov ku kluke je max 80 Nm.

NABOJE

Ohybom kolies do stran skontrolujte, &i nie st naboje uvolnené. Ak sa ndboj vzhladom k osi pohybuije, je potrebné do-
tiahnutie a nastavenie. K Udrzbe a nastaveniu je potrebné pouzit $pecidlne nastroje. Z tohoto dévodu sa obrétte na
profesionalneho mechanika. Pokial st pouzité maticové nédboje predného a zadného kolesa dotahujte ich utahovacim
momentom 50-60 Nm.

STREDOVE ZLOZENIE

Bicykle CTM su vybavené zapuzdrenym stredovym zlozenim. Pokial sa stredové zloZenie neotaca plynule, alebo ma
vélu, pripadne poc&ujete neprirodzené zvuky, je potrebna véasna vymena. Utahovaci moment pre dotiahnutie stredo-
vej kluky k stredovej oske je 55-64 Nm.

ODPRUZENA VIDLICA A ZADNE ODPRUZENIE

Bezna udrzba spodiva v tom, ze dbate na to, aby klzné plochy vidlice, alebo timi&a boli &isté. Spinu odstrarite makkou
handrou a premastite doporu¢enym mazivom od vyrobcu. Pravidelny servis, ktorého interval urcuje vyrobca, zver-
te odbornému servisu. Nemerite nastavenie odpruzenia, pokial ste sa neoboznamili s pokynmi od vyrobcu. Zmenou
nastavenia odpruzenia sa meni i brzdna charakteristika bicykla. Po zmene nastavenia si vyskusajte spravanie bicykla
na bezpe&nom mieste. Viac informécii ndjdete v sekcii - ODPORUCANIA PRE BEZPECNU JAZDU A VSEOBECNE INFORMACIE
Preklad textu na nélepke umiestnenej na odpruzenej vidlici: ,UPOZORNENIE! Pred manipuléciou si precitajte navod. Za-
ruka je neplatna bez nélepky." Neodstrarujte ju. Preklad textu na nélepke umiestnenej na pruziacej jednotke: ,Prosim
preverte pred jazdou, i je pruzina zaistena poistnou maticou*.

BICYKLE S ELEKTRICKYM ASISTENCNYM SYSTEMOM

V pripade, Ze je V4§ bicykel vybaveny elektrickym asisten&énym systémom, postupujte podla informécii poskytovanych
vyrobcom elektrického asistenéného systému. Pri kiipe elektrického bicykla ste obdrzali aj osobitny manual na jeho
obsluhu a udrzbu. Ak vam chybaju dal$ie informacie, prosim navstivte svojho predajcu.

VSEOBECNE PODMIENKY

Udrzba a servis bicykla zalezi od réznych faktorov ako st napriklad $tyl jazdy, naroénost terénu, zatazenie bicykla, az po
klimatické podmienky v ktorych jazdite. Poziadajte vasho predajcu aby vam podrobne vysvetlil a upresnil poziadavky
na udrzbu v podmienkach, v akych budete bicykel pouzivat.

UPOZORNENIE
Z dévodu bezpeénosti doporu¢ujeme pouzivat u vietkych komponentov a su&asti bicykla len origindlne nahrad-
né diely od autorizovanych predajcov.

PRISLUSENSTVO
Pri bicykli, u ktorého je prislusenstvo, ako vybava (napr.: svetlo) néjdete dodato&né informacie o vhodnej prevadzke,
udrzbe a ndhradnych dielcoch. Ak tam takéto informacie chybaju, poskytne ich vas predajca.

5. CISTENIE, MAZANIE A SKLADOVANIE

Pre zachovanie funkcie bicykla je délezité udrziavat ho &isty. Spina a prach poskodzuiju najviac pohyblivé &asti bicykla
(ide hlavne o retaz, prevodniky, pastorok). Menej hodné pre &istenie su vysokotlakové vodné &isti¢e. Ruéné &istenie
bicykla je najlepsie. Venujte pozornost vietkym pohyblivym suciastkam na bicykli. 0dporu¢ané mazacie prostriedky:
teflénové mazivo na retaz a ostatné pohyblivé &asti, lithiova vazelina na loziskd, naboje, stred a hl.zloZenie , alebo iné
podobné vyrobky dostupné na trhu. Mazacie prostriedky uréené pre automobily nie st vhodné na pouzitie na bicykle.
Vyvarujte sa nanasaniu mastnych prostriedkov na réfiky, brzdové gumicky, alebo na rotor kotuc¢ovej brzdy. Vhodné je
obc&as premazat oto&né Eapy brzdovych pék a &elusti. Pogas dlhodobého skladovania bicykla nenechévajte tento pod
vplyvom poveternostnych podmienok, alebo vo vihkom prostredi. Bicykel chrérite pred dazdom, snehom a sinkom.

DLHODOBE POSOBENIE SLNECNEHO ZIARENIA, ALEBO INYCH POVETERNOSTNYCH VPLYVOV MOZE SPOSOBIT FAREBNE ZMENY
LAKU. PO NAJAZDENI PRVYCH CCA 100 KM, JE POTREBNE NA VASOM BICYKLI UROBIT GARANCNU PREHLIADKU, KTORU PREVEDIE
VAS PREDAJCA.

Po kazdej jazde je nutné skontrolovat funk&nost brzd, radenia, odpruzenej vidlice, rychloupinacie skrutky a tiahla.

Po cca 200 km je nutné skontrolovat tlak v pneumatikéch, dotiahnutie vietkych skrutiek, premazat retaz vhod-
nym mazivom. Kazdé 3 mesiace je nutné skontrolovat dotiahnutie skrutiek, premazat vnutro sedlovej trubky
a hlavovej trubky. Raz za rok by mal skiseny mechanik vykonat celkovy servis a kontrolu. Pripadné opotrebované, alebo
poskodené &asti je potrebné vymenit a nahradit stéiastkami, ktoré spliiaju potrebné parametre.

8
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6. POSKYTNUTIE ZARUKY

RAM A VIDLICA
— zéaruka sa vztahuje na vadu materiélu, jeho spoje a pripadné prehrdzavenie. Nedd sa uplatnit na poskodenie spo-
sobené nespravnym skladovanim (vid odsek 5.), havériou, alebo neodbornou opravou. Je potrebné, aby rdm bol v p6-
vodnom laku.

UPOZORNENIE

Vas$ bicykel nie je skonstruovany na skoky. Dopady mozu poskodit okrem iného hlavne ram, alebo pruzenie. Na
poskodenie ramu, prednej a zadnej pruziacej jednotky, ako aj na ostatné komponenty nasledkom skékania a ne-
primeraného zataZenia sa zaruka nevztahuje.

ODPRUZENA VIDLICA A ZADNA ODPRUZENA JEDNOTKA

— zdruka sa vztahuje na materidlové a vyrobné vady, ktoré existuju v okamziku prevzatia. Kritériom pre prijatie rekla-
macie prasknutej odpruzenej vidlice je neporusenost geometrie vnutornych a vonkajsich néh. Nie je mozné uplatrio-
vat zavady ako vznik vole, ak je vo vidlici nedistota a voda, ktora spdsobuje poskodenie, dalej ohnutie stipku vidlice,
alebo poskodenie korunky vplyvom padu, alebo skéakania.

Pri zadnej pruziacej jednotke nie je mozné uznévat zévady, pri ktorych je poskodend geometria jednotky nasledkom
padu, nevhodnom nastaveni, alebo neimernom zatazeni a tieZ unikanie vzduchu &i oleja spésobenym nedostatoénou
udrzbou a ndslednym vniknutim necistét a vody pod tesnenie, ryhy na klznych ¢astiach a koréziu.

RIADENIE

- zaruka je na materialové vady, nemozno uplatnit zaruku na deformacie stipika vidlice pri nadmernom dotiahnuti
predstavca, alebo deforméciu predstavca po vysunuti nad znacku maximalneho vysunutia. Prevadzka bicykla vyza-
duje kontrolu a vymedzenie vole hlavového zloZenia - vytl¢ené, zhrdzavené, alebo znecistené lozZiskové drahy nie je
mozné reklamovat.

STREDOVE ZLOZENIE, PREVODNIK

— do zéruky spadaju vady materidlu. Bezné nastavovanie vole nie je predmetom garanénych oprév. Rovnako nie je
moZzné uznat zdeformované, alebo vytrhnuté zavity dielov a poskodeny $tvorhran klik vplyvom nedostatoéného priti-
ahnutia, alebo pretazenia pri skokoch. Vydraté loZiskové drahy a skorodované diely nie st predmetom zaruky. Kontro-
lujte a v&as reagujte na pripadné uvolnenie.

PEDALE

— zéruka sa vztahuje na preukézatelnt vadu materidlu. Opotrebenie prevadzkou, uvolnenim, &i prasknutim spojov
ramdéekoy, alebo ohyb ¢apu spésobeny narazom, nie je dévodom k uznaniu reklamacie. Hlu¢nost pedalu a nastavova-
nie vole nie je predmetom garancie, ale pozaru¢ného servisu. Pozor na uvolfiovanie pohyblivych ¢asti pedélov, kontro-
lujte ich sprévne dotiahnutie. Na stratu uvolnenych &asti sa nevztahuje zéruka.

KOLESA

— do beznej zéruky spadaju vady materiélu (prasknuty réfik, ndboj, pastorok, oska) vratane vad povrchovych Gprav.
Kritériom pre prijatie zéruky na prevadzkovu volu a hlu&¢nost chodu pastorka je jeho funk&nost. Vydreté loZiskové drahy,
vniknutie necistot do volnobezného telesa a loZisiek ndboja a skorodované diely nie s predmetom zéruky. Zdeformo-
vany, alebo rozcentrovany rafik nemoze byt predmetom reklamacie.

BRZDY, RADENIE, ZADNY A PREDNY PRERADOVAC

— do zaruky spadaju vady materidlu. Na nastavenie sa zéruka nevztahuje. Skladovanim, manipuléciou a jazdou sa na-
stavenie mdze zmenit a jeho doladovanie patri k beznej idrzbe. Radenie najma packami preradovada, vyzaduje cit. Na
pripadné strhnutie mechanizmu neméze byt uplatnena zaruka.

SEDLO, SEDLOVA RURKA

— uzndva sa vada materiélu, posudzuje sa z hladiska plnenia funkcie. Ryhy spésobené posunom sedlovky v sedlovej
trubke, nie je mozné reklamovat. Reklamdcia na sedlovu rirku sa neuznava, ak bola vysunuta nad zna¢ku maximalneho
vysunutia, ndsledkom ¢oho sa zdeformovala. Tiez nie je mozné uplatnit zaruku na ohyb sedlovky vplyvom padu, preta-
Zenia, alebo skoku, tiez ohyb sani sedla, roztrhnutie alebo predratie potahu sedla.

RETAZ

— predmetom zaruky je materidlova vada. Na opotrebenie prevadzkou sa zaruka nevztahuje. Zaruka sa nevztahuje na
pretrhnutie retaze vplyvom necitlivého radenia (rozpojenie na Eape), deformécie vzniknuté prevadzkou (preto&enie),
prevéadzkové opotrebenie a pri zanedbani udrzby (kordzia, zadrenie vplyvom nedistoty a pod.).

ODRAZKY, KRYT PREVODNIKA, KRYT SPiC
— ulomené, alebo rozbité diely nie si predmetom zéruky.
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BRZDY

— zéruka sa vztahuje na vyrobné, alebo materidlové vady. Nie je mozné zaruku uplatnit na poskodenie spésobené
nehodou, zanedbanim udrzby, alebo neodbornou opravou. Vzdy pouzivajte nahradné diely tejistej znacky ako je brzda
namontovana na vasom bicykli. Iba tak bude zaru¢ena bezchybna funkcia. Vplyvom brzdenia opotrebované brzdové
klatiky, alebo brzdové platnicky nie su predmetom reklamécie.

ZARUCNY LIST

Predévajuci poskytne prvému maijitelovi bicykla zaruku v zmysle Ob¢&ianského zakonnika a podla udajov uvedenych v
tomto zaruénom liste Zaruéna doba je 24 mesiacov. Na ram sa vztahuje zaruka len pokial je pévodne nastriekany od
vyrobcu. Predajca neméze rucit za technologické postupy inych vyrobcov. Zaruka na rém a komponenty sa nevztahuje
na zavady, ktoré vznikli vinou uzivatela, nedodrzanim pokynov v ndvode, opotrebovanim a pouzivanim k u&elom, na
ktory bicykle CTM nie su uréené: vrcholové preteky, skoky a podobne. Vyrobca a distributor nenesie ziadnu zodpoved-
nost za zranenie vzniknuté pri nespravnom pouzivani bicykla.

Dovozca prehlasuje, Zze bicykel uvedeného typu a vyrobného &isla, zodpoveda aktudlne platnym normam a technic-
kym predpisom v Slovenskej republike a EU. Bicykel CTM je uréeny pre $portové Uéely. Nie je urdeny k prevadzke na
pozemnych komunikaciach, ale v pripade, Ze je takto pouzivany, musi byt dovybaveny podla véeobecne zavaznych
pravnych predpisov.

V dobe trvania zaruky firma odstrani na svoj naklad zévady, ktoré sa na bicykli vyskytli a ktorych pri¢inou je vada mate-
ridlu, jeho spracovanie &i nespravna montdz. Zaruka sa nevztahuje na poskodenie vzniknuté nespravnym pouzivanim,
skladovanim, alebo vymenou originélnych dielov, opotrebovanim, pretazovanim, nedostatkom starostlivosti o bicykel,
nespravnou udrzbou a neodbornou opravou.

UPOZORNENIE

Velmi dolezité pre posudenie pripadnej reklamacie na jednotlivé diely, je vykonanie garan&nej prehliadky u pre-
dajcu po najazdeni cca 100 km po kupe bicykla. Tato je dolezitd z dévodu kontroly funkénosti a dotiahnutia spo-
jov jednotlivych dielov.

PODMIENKY ZARUKY

Bicykel musi byt pri predaji kompletne zmontovany, nastaveny u predajcu, predvedeny a pripraveny na jazdu. Vyrobok
musi byt pouzivany vyhradne k tomu tG&elu, na ktory bol vyrobeny. Pri uplatfiovani zaruky predklada zakaznik komplet-
ny Cisty bicykel, platny zaruény list a doklad o kupe z registra¢nej pokladne.

NAROK NA UPLATNENIE ZARUKY ZANIKA

Ak bolo zistené, Ze k poskodeniu vyrobku nedoslo vinou vyrobcu, ale uzivatela (neodbornou opravou, extrémnym za-
tazenim, zlym uskladnenim a pod.). Uplatnenim néroku na zaruku po zaruénej dobe. Ak nie je vyrobok riadne pouzivany
a udrzovany podla ndvodu. Ak nebol pri uplatneni naroku na zéruku predlozeny riadne vyplneny zaruény list s vyzna&e-
nym datumom garanénej prehliadky.

Zavady vzniknuté beznym opotrebenim, nespravnym skladovanim (vid odsek 5.), vymenou originélnych dielov, zane-
dbanim kontroly a udrzby, nemézu byt tiez predmetom reklamacie.
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Véazeny zékazniku,

dékujeme, Ze jste si zakoupil kolo zna¢ky CTM. Na nésledujicich strankach ziskate potiebné informace, které slouzi
ke sprévnému nastaveni, Udrzbé, servisu a také ke zvySeni bezpecnosti pri jizdé. V zadni ¢asti se nachazi obrazova
priloha. Posledni ¢asti tohoto ndvodu je zaruénilist.

Doufdme, Ze budete s kolem CTM spokojen a pfinese Vam potéseni z kazdé jizdy.
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1. ZAKLADNI INFORMACE

zPUSOB POUZ{VANI KOLA

Existuje hodné& typ( kol a kazdy je ur&en pro jiné pouziti. Nespravna volba kola a jeho uzivani v nevhodnych podminkach
maze byt nebezpe&né. Pred koupi doporuéujeme konzultovat vase pozadavky na kolo s odbornym prodejcem. Popis
jednotlivych ¢asti kola najdete v pfiloze.

HORSKA KOLA (HARD TAIL)

Nejrozsitenéjsim typem horskych kol je stéle ,pevny" typ — tedy kolo s neodpruzenym ramem. Pouziva se jenom predni
odpruzeni a to vétdinou v rozmezi od 80 mm do 120 mm zdvihu. Provedeni brzd mdze byt v diskové verzi nebo klasické
rafkové. Tento typ kola se pouziva na jizdu mimo zpevnéné komunikace, kde se mohou nachazet malé prekazky a ne-
rovnosti. Neni uréen pro extrémni zatéz, sjezd, skakani a podobné.

HORSKA CELOODPRUZENA KOLA (FULL SUSPENSION)

Na rozdil od pfedchoziho typu horského kola ma toto celkové odpruzené kolo odpruzenii v zadni ¢asti. Existuje vice
variant tzv. prepakovani zadni stavby a uloZzeni zadniho tlumice. Vyhodou celkové odpruzeného kola je to, ze pfi jizdé
lépe kopiruje nerovny povrch a tim zabezped&uje lepsi ovladani a brzdéni. Rizna technicka provedeni téchto kol jsou
uréend k jizdé v rlznych terénech. Tento typ se pouziva na jizdu mimo zpevnéné komunikace, kde se mohou nachéazet
stiedné velké prekazky a nerovnosti. Neni uréen pro extrémni zatéz, sjezd, skakani a podobné.

TERENNI KOLA (KROSOVA KOLA)

Tento typ kol s kolesy o velikosti 28" je uréeny na asfalt, zpevnéné cesty a do lehkého terénu. | tato kola mohou byt
vybavena pfedni odpruzenou vidlici, vétsinou s mensim zdvihem nez u horskych kol. Konstrukce réamu je pfizplsobena
vzpiimenéj$imu posedu jezdce oproti posedu na horském kole. Krosova kola jsou v posledni dobé stéle popularné;jsi
a byvaji oznacovana i jako nejvhodnéjsi kola pro cykloturistiku. Nejsou vhodna pro skoky nebo terén, ve kterém najde
uplatnéni horské kolo.

TREKINGOVA KOLA

Jizdni kola jsou uréené na asfaltové a zpevnéné cesty. Jsou podobna krosovym kollm s tim rozdilem, ze jsou vybavena
doplniky, jako jsou blatniky, nosi¢e, osvétleni a podobné. Vzhledem k této vybavé jsou vhodna jako dopravni prostredek
na verejnych komunikacich. Nejsou vhodna do terénu.

JiZDNI ZAVODNI KOLA

Jsou uréena pro jizdu na kvalitnich asfaltovych (zpevnénych) cestéach. U téchto kol se pouzivaji tizké plasté, popripadé
galusky, které maiji nizky valivy odpor a umoznuji dosédhnout vyssi rychlosti. Tato kola se vyznacuji nizkou hmotnosti a
podet prevod( byva 16 az 30. V zadném piipadé se nedoporuduje pouzivat tento typ kola

v jakémkoli terénu nebo na jizdu s nosi¢em.

MESTSKA KOLA

Vzhledem ke konstrukci a pIné vybavé - jakou jsou blatniky, svétla, nosi¢ a pripadné kosik na pfiruéni zavazadlo - se
tato kola hodi nejvice na kratsi cesty v oblastech s malou &lenitosti terénu. U méstskych kol byva ¢asto pouzito razeni
pfevod v zadnim néboji. Tato kategorie se nehodi pro cykloturistické a sportovni tgely.

DIRT, BMX, FREESTYLE A DH KOLA

Jsou to kola s obzvlast odolnym rdmem a jsou uréena na zdolavani velmi naroénych piekazek na speciélnich BMX okru-
zich, v bike parcich nebo ve specidlnich prostorech vhodnych pro tyto typy kol. | kdyz jsou tato kola stavéna na velkou
zatéz, neexistuje zaruka, Ze se pfi extrémni jizdé nebo skakani kolo nezlomi, pfipadné Ze neselze vidlice nebo jiny dil
kola. Dodrzujte bezpe&nostni pravidla, jako je &ast&jsi prohlidka, vyména dil, profesionalni servis. Nepfecenujte pfi
jizd& svoje schopnosti. Spatny usudek miize zptisobit zran&ni nebo také smrt. Pro vasi bezpeénost je dilezité, abyste
méli pri jizdé bezpecénostni vybaveni, jako je vhodna pfilba, chrani¢e na ruce, lokty a kolena. Neni vhodné jezdit na
téchto kolech na vétsi vzdélenosti.

DETSKA KOLA

Jsou ur&end na jizdu po asfaltovych cestach a do lehkého terénu. Pro riizné vékové kategorie odpovidajii riizné velikos-
ti rdmu a rGzné priméry kol, 1216, 20, nebo 24" palct. Dozor rodiéd a nebo odpovédné osoby je po né&jaky &as uréité
nutny. Vyhybejte se jizdé v nebezpeénych oblastech a nebo v mistech se zhusténou dopravou. Minimalni vyska sedla
pro détskeé kolo je 435mm, maximalné viak 635mm. Détské kolo se musi vybirat s ohledem na vék, vysku a schopnosti
ditéte. Déti musi byt ponau&eni o spravném pouzivani kola a pfedevsim o bezpe&ném pouzivani soustav brzd (také
protislapné brzdy).

ELEKTROKOLA
V pripadé, ze jste si zakoupili CTM elektrokolo, obdrzeli jste spolu s nim i dal$i ndvod na jeho obsluhu a udrzbu, ktery
popisuje funkce elektrokola.
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2. PRIPRAVA NA JizDU

SEDLO A SLOUPEK SEDLA

Spréavné nastaveni sedla poskytuje jezdci pohodiné sezeni a zarover umoziuje dosdhnout maximalniho vykonu. Rtizné
druhy kol a zpUsob jizdy vyZaduiji jina nastaveni. Doporuéujeme, abyste se poradili s prodejcem o spravném nastaveni
a aby vam ukazal, jak si sedlo mlzete nastavit sami. Pfed jizdou je potfeba zkontrolovat dotazeni rychloupinaci skrutky,
anebo maticové sedlové skrutky. Sedlo by se nemélo hybat Zzddnym smérem.

UPOZORNENI

Ujistéte se, jestli je sloupek sedla dostate&né& zasunuty do ramu. Na sloupku sedla se nachazi oznac&eni (ryska),
ktera urc¢uje maximalni mozné vysunuti. Tato ryska nesmi byt za jizdy vidét. Pfi nedodrzeni tohoto postupu hrozi
poskozeni (ohnuti) sloupku sedla anebo uraz. (Pfiloha obr. 1)

PREDSTAVEC RIDITEK, RIDITKA
Na predstavci fiditek je ryskou vyzna¢ena maximalni pripustna vyska jeho vysunuti. Predstavec riditek nikdy nevysunuj-
te pred jizdou nad rysku, hrozi poskozeni fiditek anebo v hors§im pfipadé uraz béhem jizdy.

BRZDY

Na fiditkach se zpravidla nachdazeji dvé brzdové paky. Prava slouzi na brzdéni zadniho kola a leva na brzdéni predniho
kola. Kdyz se na fiditkdch nachdazi pouze jedna brzdova paka, pak se v ni v tomto pripadé brzdi predni koleso. Zadni
koleso se ovlada protislapaci brzdou. Uvedeme ji do &innosti zpétnym chodem pedald.

Pred jizdou je nutné zkontrolovat nastaveni a funkénost brzd. Stisknéte obé brzdové paky a vyzkousejte ucinnost brzd.
Je nutné si zvyknout na citlivost a silu brzd.

UPOZORNEN(

Pied kazdou jizdou se ujistéte, ze zadny ze spojl neni uvolnény, Ze jsou plasté spravné nahusténé, Zze nejsou po-
Skozené rafky anebo vyplet koles. zkontrolujte funkénost brzd, ¢innost odpruzenych ¢asti, jestli se gripy nepro-
taceji na fiditkach. Pohledem i hmatem zkontrolujte celé kolo, a kdyz je viechno fadné& nastavené, mizete vyjet.

3. DOPORUCENI PRO BEZPECNOU JizDU
A VSEOBECNE INFORMACE

RAM

Pro bezpe&nou a pohodinou jizdu je velmi dilezité spravné zvolit velikost rdmu. Doporuéujeme vhodnou vysku ramu
zkonzultovat s prodejcem.

V pfipadé, Ze je ram praskly anebo ohnuty, je potifeba ho ihned vyménit. Rdmy maji svoji Zivotnost, ze které vyplyva
stupen zatéze a doba pouzivani.

PREDNI ODPRUZENA VIDLICE A ZADNI ODPRUZENI

Vétsina kol CTM je osazena predni odpruzenou vidlici a pfipadné zadni pruzici jednotkou. Ty slouzi k vyrovnavani ne-
rovnosti vozovky a umoznuji stabilné&jsi kontakt kola s povrchem. Néktera kola jsou jesté vybavena uzamykanim pru-
zeni (lockout), pfipadné nastavenim predpéti. Celkové odpruzena kola CTM pouzivaji zadni pruzici jednotku s rdznym
typem pruzeni - vzduchové, olejové a pfipadné kombinované s vinutou pruzinou. Pomoci této pruziny a ostatnich
nastavovacich prvk{ se da regulovat tuhost a funkce pruzici jednotky. Systéma na odpruzeni kol je velké mnozstvi a
proto tato pfiru¢ka nemuze obsahnout vdechny druhy a moznosti jejich nastaveni. Drzte se, prosim, pokyn@ od vyrob-
ce.V pfipadé, ze vam takovéto informace chybi, navitivte svého prodejce. Pred kazdou jizdou je dilezité zkontrolovat
funkénost a stav predni, pfipadné zadni pruzici jednotky. Servisni tukony doporucujeme prenechat kvalifikovanému
servisu v prodejné, kde jste kolo zakoupili. Nespravné nastaveni anebo manipulace s pruzicimi jednotkami mdze mit za
nasledek zhorseni jizdnich a brzdovych vlastnosti kola.

KOLESA, PNEUMATIKY, RAFKY

Zkontrolujte, zda jsou kolesa vycentrovana a jestli ve vypletu koles nejsou nékteré $pice uvolnéné, nebo dokonce chy-
béjici. Pokud zjistite uvolné&ni anebo chybéjici $pici, okamzité tuto zdvadu odstrante. Piekontrolujte dotazeni nabojl v
rémé. Pii nedostate&ném dotazeni mlze dojit k vypadnuti kolesa a nasledné k vaznému zranénil Zkontrolujte také tlak
v pneumatikach, pri¢emz maximalni tlak vyrobce uvadi na boku pneumatiky. Pfepocet jednotek tlaku uvedenych na
boéni strané: 100 kPa = 14,22 PSI =1 ATM. Pokud je pneumatika opotiebovana anebo vydiena, vymérnte ji za stejnou ane-
bo jinou kompatibilni s rafkem. Stejné postupujte i pfi vymeéné duse. Dale zkontrolujte i spravnost vycentrovani kolesa.
Koleso nesmi mit po rozto¢eni vykyvy do stran anebo vykazovat projevy samovolného brzdéni. Pfed kazdou jizdou
zkontrolujte rafky. RGzné praskliny, ohnuti a ryhy jsou nezéddouci a v takovém pfipadé se rafek nesmi pouzivat. Neni
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dovoleno rafky narovnavat, svarovat anebo lepit. Nékteré rafky maji na boku vyfrézovanou ryhu o hloubce cca 0,3 mm,
ktera slouzi jako kontrolka opotiebeni. (Pfiloha obr. 2) Jestli se za&ne tato kontrolka ztracet, je potfeba rafek vyménit.
Bezpe&né opotiebovanirafku je —0,3 mm z pavodni tloustky stény rafku. Limit tloustky stény rafku je 1,1 mm. Deformace
opotiebeni je viditelna okem a mlzete ji posoudit i hmatem. Pfi zjisténi deformace opotfebovanim zméite skuteény
stav anebo dejte kolo na posouzeni do servisu.

MAXIMALNI NOSNOST / NOSIC ZAVAZADLA / DETSKA SEDACKA

Maximalni nosnost kola CTM je sou&et hmotnosti jezdce, kola a zavazadla (nékladu). Pro kategorii détské kola s 12" ra-
fkem max. 20 kg / pro détskeé kola s 16" rafkem max. 35 kg / pro détské kola s 20-24" rafkem max. 100 kg / pro zévodni,
cestovni a méstské kola (plati také pro elektrokola) max. 110 kg / pro kola terénni a horské s rafkem 26", 27,5" a 29" (plati
také pro elektrokola) max. 120 kg / pro celoodpruzené kola SCROLL, RIDGE, MONS a e-kolo SWITCH max. 140 kg. V pfipadé,
Ze je nosic¢, pripadné détska sedacka standardné namontovang, anebo i kdyz si je namontujete na svoje kolo vy, berte
na védomi maximalni nosnost kola. Pfevazeni prili§ t&ézkych nakladd na nosi¢i mize zplsobit zranéni, anebo posko-
zeni kola, na které se zaruka nevztahuje. Dodrzujte maximalni nosnost jednotlivych typd rdmd. Nosnost dodate&né
namontovaného nosic¢e je uvedend v informacich o daném produktu, pfipadné vam ji sdéli prodejce. Nosice zavaza-
dla, montované na kola CTM, maji nosnost max. 20 kg. V pfipadé montaze détské sedacky dodrzujte v§echny pokyny
(maximalni nosnost sedacky, spravna montaz, bezpe&nostni zésady atd.) uvedené v ndvodu. Montéaz détské sedacky
svéfte do rukou odbornému servisu.

RAZENI A RETEZ

V piipadé, Ze je fazeni §patné nastavené, dochazi na pastorcich k pieskakovani fetézu. Retéz je zapotiebi pravidelné
&istit a promazévat vhodnymi prostfedky (vice se dozvite v sekci CISTENI, MAZANI A SKLADOVANI). Také poskozeny ane-
bo vytahany fetéz mlze vazné poskodit mé&nice a pastorky a mliZe to vést az k jeho roztrzeni. Spravné razeni snizuje
opotiebovani pastorkd, méni&l a fetézu. Hlavni zdsadou je fadit tak, aby se fetéz co nejméné kiizil. Kdyz méme zaraze-
no na niz8im prevodu, volime vé&tsi pastorky a naopak. (Pfiloha obr.: 3.)

MENIC, STREDOVE SLOZENI A PEDALY

Kliky musi byt pevné utazené smérem ke stfedové ose. Cely $lapaci stfed by se mé&l voln& otacet a nemél by mit vili do
stran. Je nutnd pravidelna kontrola dotazeni klik k ose a také dotaZeni pedald. Zabréni se tak poskozeni stfedovych klik
anebo stfedové osy a nasledné drahé opravé.

BRZDY

Po ur¢ité dobé se jednotlivé &asti brzd opottebuiji, je proto dllezité brzdy pravideln& kontrolovat, nastavovat a opotie-
bované sou&astky (lanka, brzdové gumicky, kotoucové brzdy, pripadné plotni¢ky u diskovych brzd) v&as vyménovat v
odborném servisu. Doporuc¢ujeme vyménovat opotiebované soucasti za originalni nahradni dily.

Jezdéte jen tak rychle, aby jste byli schopni zastavit v rznych situacich. Brzdéte rovnomérné obé&ma brzdami. Predni
brzdu nepouzivejte pfi brzdéni v zatackach, ale pouze pred a za zatackou.

UPOZORNENI: pfi destivém po&asi mohou mit brzdy mensi uginnost. Nepfimérené prudké stisknuti predni brzdy méze
mit za nasledek pad pres fiditka s nasledkem zranéni. V pfipadé, Ze ma vase kolo diskové brzdy, davejte pozor, abyste
se v pribéhu brzdéni nedotkli brzdovych kotou&d. Trenim se zahteji na vysokou teplotu a hrozi popaleni.

PREDSTAVEC RIDITEK, RIDITKA

Pfed nastavenim je potfeba védét, jaky typ predstavce fiditek na svém kole mate. Zavitovy se zasouva do krku vidlice a
je upevnén pomoci dlouhé skrutky, ktera prochazi podél celého predstavce. Matice této skrutky ma na spodnim konci
predstavce kénicky tvar anebo tvar Sikmé sefiznutého kuzele. Slouzi k dotazeni predstavce riditek. Pfedstavec bez
zavitu, tzv. A-head set, je upevnény na sloupek vidlice zvendéi. U tohoto typu predstavce neni mozné nastavovat jeho
vysku. Po nastaveni vile v predstavci fiditek obé imbusové skrutky peclivé dotahnéte. Jestli si nejste pfi nastavovani
jisti, vyhledejte kvalifikovany servis.

HLAVOVE SLOZENI

Vili v hlavovém slozeni nejlépe zkontrolujete, kdyz zabrzdite pfedni brzdu a sou¢asné hybete kolesem dopiedu a do-
zadu. Nastaveni a opravy doporucujeme provadét v kvalifikovaném servise. Hlavové slozeni je nutné pravidelné kont-
rolovat a promazavat.

UPOZORNENI

Vdechny mechanické sougasti kola podléhaji opotiebovani a jsou vystavovany velikému namahani. Rizné mate-
ridly a sou¢ésti mlizou reagovat na opotfebovani anebo Unavu namahanim rlznymi zplsoby. Kdyz se prekro&i
planovana Zivotnost né&jaké sou&astky, mize tato nahle selhat a zpUsobit zranéni jezdce. Jakakoli forma trhlin,
ryh anebo zména zabarveni velmi namahanych oblasti znamen3, Zze vyprsela Zivotnost soucastky a ta se musi
vymeénit. Z bezpeénostniho hlediska doporucujeme pouzivat jenom originalni nahradni dily.

PRAVIDLA JIZDNIHO PROVOZU
Jezdec je povinen obeznamit se s platnou vyhlaskou a pravidly jizdniho provozu v lokalitach, kde bude kolo pouzivat.
Vase kolo a vybaveni musi odpovidat zékonlm a vyhlaskam platnych v dané oblasti.
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PRILBA
Pfi jizdé na kole pouzivejte vhodnou cyklistickou pfilbu. Velmi ¢astymi nehodami pfi jizd€ na kole jsou pravé urazy hlavy.
Proto je zapotiebi, abyste pfi jizdé pouzivali vhodnou prilbu s atestem dle sou¢asnych platnych pravnich predpisa.

NENAMONTOVANE DiLY
V pfipadé, Ze si zakoupite kolo spolu s nenamontovanymi dily (napt. svétlo), postupujte pfi montézi podle pribaleného
navodu. V pfipadé& nejasnosti se obratte na prodejce.

VSEOBECNE INFORMACE
Kazdy cyklista si pri jizdé bere na sebe i mozné riziko zranéni a nebo $kody. Aby se zmensilo toto riziko, dodrzujte bez-
pecénostni predpisy, nafizeni a dodrzujte terminy pravidelné udrzby kola.

4. PROVOZ A UDRZBA

RAZENI A RIDICI SYSTEM

Ridici systém se sklada z komponentd, které umoziiuji fadit jednotlivé prevodové stupné. Je nékolik systéma, které se
pouzivaji na fizen, a proto si nechte od svého prodejce vysvétlit, jaky systém mate na kole vy. Nejpouzivané;jsi systémy
se skladaji ze zadniho ménice a predniho presmykade, fidicich pa&ek, pfipadné& oto&nych rukovéti, lankovych tahd
a fetézu. Na Fiditkach jsou dvé fidici paky anebo oto&né rukovéti. (Pfiloha obr. 4 a 5.) Prava slouzi k ovladani ménice,
levé slouzi k ovladani pfesmykadce. Velmi dilezité je uvolnéni tlaku na pedélu b&hem Fazeni. Takovéto uvolnéni snizuje
moznost poskozeni fetéze, ménice a presmykace. Pfevody ménte jen tehdy, pokud jsou pedaly v neustalém pohybu
dopredu. Nikdy se nepokousejte zaradit bez ota&eni pedall, anebo dokonce pfi jejich pohybu dozadu. Nepokousejte
se zaradit silou. Nikdy neodkladejte kolo na pravou stranu, mohlo by dojit k poskozeni ménice.

Zékladni nastaveni fidiciho systému budete pravdépodobné schopni udélat sami. Zasadni opravy prenechejte kvalifi-
kovanému odbornikovi. 0dborny popis jednotlivych oprav a udrzby fidiciho systému presahuje ramec tohoto manualu.
K nastaveni ménice a presmykace slouzi nastavovaci matice u fidici packy. Nachazi se v misté, kde usti bowdeny do
pacek (nékdy ji mizete najit na konci bowdenu, ktery Usti do ménice - pfiloha obr.: 6 — zaleZi to na konkrétnim modelu).
Nastaveni vétsiho rozsahu vyzaduje dotazeni, anebo naopak povoleni samotného lanka. Podrobnéji je systém nasta-
veni popsan dale.

MENIC

- prefadte mé&ni& na nejmensi ozubené pievodové kolecko a piesmykad na nejvétsi. Postavte se za kolo a ujistéte se, ze
je nejmensi ozubené prevodové kolecko, obé kladky presmykace a fetéz v jedné linii. Pokud tomu tak neni, je potieba
spravné nastavit ménig. Patka méni¢e mize byt také ohnuta. V takovém pfipadé vyhledejte odborny servis. Dvé& nasta-
vovaci skrutky na téle ménice slouzi k vymezeni maximalniho vychyleni ménic¢e na nejvétsim a nejmensim ozubeném
kolec¢ku. Tak je zajiS§téno, aby rfetéz nepadal pod nejmensi anebo naopak za nejvétsi ozubené prevodové kole¢ko smé-
rem ke $picim kolesa. Pfesné a odborné nastaveni doporucujeme prenechat kvalifikovanému servisu.

PRESMYKAC
- pro spravnou funkci pfesmykace musi byt spravné nastavené dorazy. Nastavujeme pomoci dvou skrutek umisténych
na presmykadi (pfiloha - obr. 7). Pfesné a odborné nastaveni doporuéujeme prenechat kvalifikovanému servisu.

Lanka a bowdeny fidiciho systému pravidelné kontrolujte a o$etfujte vhodnym mazivem. Nepfirozené ohyby, praskliny
a roztfepeni snizuji optimalni funkci celého systému. V pfipadé, ze najdete podobny problém, na kole nejezdéte.
Opravu anebo vyménu poskozenych tahl véetné& nastaveni svéite kvalifikovanému servisu.

RETEZ

Patfi mezi nejvic namahané komponenty kola. Je velmi dlezité udrzovat fetéz &isty a promazany. Pfed kazdym maza-
nim je potieba fetéz peclivé vydistit. Pisek a drobné nedistoty, které se nalepi na fetéz béhem jizdy, snizuji velmi rychle
jeho zivotnost. Spravna a pravidelna udrzba vyznamné prodluzuje Zivotnost ozubenych kole&ek, prevodnik(, ménice a
presmykace. Namahanim se fetéz Easem tzv. vytaha" a je potieba jej vyménit. Jestli nevyménite fetéz véas, mlze dojit
k poskozeni prevodnik( a pastorkd (k deformaci jednotlivych zub(). U kola s méni¢em zabezpeduje spravné napnuti
fetéze pravé ménic. U kola bez ménice zabezpedite spravné napnuti fetézu posunem kolesa v patkach ramu.

BRZDOVY SYSTEM

Brzdovy systém se sklada z brzdové paky, brzdové &elisti, lanka a bowdenu. Na kolech CTM se montuje nékolik typl
brzd. Jsou to brzdy typu V" - réafkové, protislapaci anebo kotou&ové brzdy, které mizou byt mechanické, anebo hyd-
raulické. Je dulezité védét, jaky typ brzdy je na vasem kole a jaké budou pozadavky na udrzbu a nastaveni. Brzdéni je
pUsobeni tfecich sil mezi brzdovymi povrchy. Proto je nesmirné ddlezité, aby tyto plochy (rafky, brzdové klatky, kotoué
brzdy a brzdové plotynky) byly &isté a nenachézely se na nich mastnoty, brzdova kapalina anebo jiné latky (napr. lesti-
dlo na pneumatiky apod.), které by snizovaly G&inek brzdového systému. Pokud se tak stane, je potieba plochy odistit
specialnim pripravkem na ¢isténi brzd.
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UPOZORNEN(

Nedostate¢né nastavené anebo opotiebované ¢asti brzd mohou zapfi€init selhani brzd s nasledkem zranéni,
anebo smrti. Pravidelna odborna kontrola takové riziko snizuje. V pfipadé, ze mate jakykoli problém s brzdami, na
kole nejezdéte a nechte si jej zkontrolovat, nastavit a opravit.

BRZDOVA CELIST TYPU V" (PRILOHA-OBR. 8) - (RAFKOVE BRZDY)

Sklada se ze dvou ramen. Kazdy cyklista by mél byt schopen provést zédkladni nastaveni brzd. Vétsi opravy svérte od-
bornému mechanikovi. Lanka brzd se ¢asem vytahaji a gumicky se opotirebovavaji. Tim se zvétsuje vzdalenost brzdo-
vych klatkd od réafku. Tato vzdélenost by neméla pfesdhnout 2 mm. Kdyz je vzdélenost vétsi, je nutné brzdy nastavit
dotazenim lanka anebo vyménou brzdovych klatka. Vzdélenost je mozné nastavit dvéma zpUsoby. Nastavenim matice
na brzdové péce (anebo jejim uvolné&nim), &imz se zvétsi délka bowdenu. Tim dojde k dotazeni brzdy a brzdové klatky
se priblizi k rafku. V nékterych pripadech v§ak tento postup nepostacuje a je zapotifebi dotazeni lanka na samotné
brzdé. V takovych pripadech postupujte nasledovné. Nastavovaci matici dejte do zakladni polohy, povolte upevriovaci
skrutku lanka na Celisti, napnéte lanko a dotdhnéte upevriovaci skrutku lanka.

KOTOUCOVE BRZDY (PRILOHA-OBR. 9)

Nékteré modely kol CTM jsou vybavené kotou¢ovymi brzdami, které potiebuji uréity ¢as na rozjezdéni, nez se dosta-
nou do stavu svého maximalniho vykonu. V§echny brzdové systémy je nutné nejdriv rozjezdit, az pak dosdhnou svého
maximalniho vykonu. Po zakoupeni kola, nové brzdy anebo po vyméné brzdovych desti¢ek se na kole projedte na
bezpe&ném misté. Zkuste 20-30 krat zabrzdit. Postupné zvysujte tlak na brzdu. Kontrolujte stav brzdovych plotének.
Ty by mély vlivem tepla zesklovatét. Pak je ucinek brzdéni nejvétsi. Ujistéte se o jejich rovnomérném opotiebeni. Po-
Skozené ploténky vymérite. Kontrolujte stav povrchu disk(. Nezadouci jsou hluboké ryhy a drazky. Poskozené kotouce
vymeérite. Kotouce by mély bézet uprostied brzdovych plotének. Pokud dochazi ke tfeni na nékterych mistech béhem
otacenikolesa, je nutné povolit ukotveni brzdy na vidlici, stlacit brzdu a opét ukotveni dotahnout. U kotouc¢ovych brzd
brzdy. P¥i vétsich primérech brzdovych kotou&l mohou vlivem tepelné deformace po del$im brzdéni tyto dogasné
tFit brzdovou ploténku. Tento zvukovy efekt se mize objevit i pfi vétsim bo&nim zatizeni kolesa. V pripadé kotoudovych
hydraulickych brzd svéfte nastaveni, idrzbu a opravy specializovanému servisu. Jde o ukony, které si vyzaduji znalosti
a specialni naradi.

PROTISLAPACI BRZDA

Ovlada se zpétnym chodem pedald. Cim vic tlaéime na pedal, tim je vétsi brzdna sila. Pouziti protislapné brzdy musi byt
mozné v kterékoliv poloze pedall a zpétny chod nesmi preséahnout 60 stuprid. Jde o uzavieny mechanismus v zadnim
néboji kola. Rozebrani a oprava si vyzaduje specialni naradi a kvalifikovanou osobu. V§echny nastaveni a opravy nechte
odbornému servisu. Pfed kazdou jizdou zkontrolujte funkénost brzdy. Kdyz brzda nevykazuje zadny problém, stadi ji
jednou za rok zkontrolovat v kvalifikovaném servisu.

MONTAZ A DEMONTAZ KOLES

V soudasnosti se pouzivaji tfi zékladni zplsoby uchyceni kolesa (pfipadné jejich kombinace) a to pomoci:

Matice - koleso se zajistuje dotazenim Sestihrannych matic.

Rychloupinaci packy - pres naboj kolesa prechazi osa z jedné strany zakoncend upinaci matici a na druhé strané rych-
loupinaci packou.

Specialniho rychloupinaciho systému, ktery pouzivaji hlavné sjezdova kola. Jde o zajisténi kolesa pomoci imbusové
skrutky.

UPOZORNENI

Nespréavné& uchycené koleso mize pfi jizdé kmitat, nebo i vypadnout. Je dilezité védét, jaké uchyceni ma vase
kolo a jak spravné uvolnit a uchytit koleso. Nechte si ukadzat a vysvétlit od vaseho prodejce, o jaky systém jde, jak
spravné demontovat koleso z kola a instalovat jej a jakou silou jej zajistit. Pfi kotou¢ovych brzdach se vyhnéte
stlaceni brzdové paky, pokud kotou¢ neni zasunuty do tfmenu brzdy — brzdové desti¢ky by zablokovaly $térbinu
tfmenu a nebylo by mozné spravné nasazeni. Po zajisténi zkontrolujte otaceni kolesa a funkénost brzd.

Momentaélné nejrozsitenéjsi zplsob je uchyceni pomoci rychloupinaci pa&ky. Ta umoziiuje lehkou a rychlou montéaz a
demontaz koles bez jakychkoli nastrojd. Paku rychloupinaciho téhla je vhodné zatdhnout smérem

k vidlici. Zatazeni smérem dopiedu mlze zpUsobit ndhodné otevieni, napf. vétvi apod.

Pfed demontdzi koles je potiebné v pfipadé rafkové brzdy (,V* brake) uvolnénilanka obou brzd. Stla&te obé brzdové
Celisti smérem k rafku a vyhaknéte fajfku s bowdenem a lankem.

DEMONTAZ A MONTAZ PREDNIHO KOLESA

-otevriete paku rychloupinaciho téhla a povolte matici na druhé strané. Tim se predni koleso uvolni z vidlice a stac¢i pak
jen nadzvednout predni ¢ast kola. Pfi montazi vloZte néboj kolesa do tchytl vidlice, nadroubujte upinaci matici a pakou
rychloupinaciho téhla dotahnéte smérem k vidlici. Zajistéte rychloupinaci téhlo. Rozto¢enim kolesa zkontrolujte, jestli
se brzdové klatky netfou o plast, pfipadné rafek, anebo jestli u kotoucovych brzd nedochazi ke tfeni ve tfmenu brzdy.
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DEMONTAZ A MONTAZ ZADNIHO KOLESA

- nejdfiv prefadte vzadu na nejmensi pastorek. Oteviete paku rychloupinaciho tahla a pooto&enim uvolnéte osu. Nad-
zvednéte kolo za zadni vidlici a pravou rukou napnéte ménic za jeji spodni ¢ast dozadu. Timto se zadni koleso uvolni
z vidlice. Pfi montézi nastavte méni¢ na nejmensi kolecko. Rychloupinaci tdhlo musi byt v oteviené poloze. Tahnéte
méni¢ smérem dozadu a nasadte fetéz. Vlozte koleso do zadni vidlice ramu a tahem koleso tahnéte az na konec. Do-
state¢né dotahnéte upinaci matici a zajistéte rychloupinaci packu. Zkontrolujte spravnou ¢innost kolesa a brzd.

STABILIZACNI KOLECKA

Stabiliza¢ni kolecka se musi dat pfipevnit a nebo dat odmontovat bez uvolnéni zadni osy kola. Vodorovna vzdélenost
mezi svislou rovinou predchazejici kazdym stabilizacnim kolec¢kem a svislou rovinou predchazejici osou ramu kola ne-
smi byt mensi nez 1770mm. Vzdalenost mezi kazdym stabilizacnim koleckem a podlahou nesmi byt vétsi nez 25mm s
kolem postavenym ve svislé poloze na vodorovném povrchu. D&tska kola se vyrabé&ji v riznych velikostech a k tomu
jsouiurcené velikosti stabiliza¢nich kolecek. Ujistéte se, Ze pfi montazi pouzivate spravnou velikost kole¢ek. Na trhu se
nachézi vice druhU stabiliza&nich kole&ek a od toho zalezi i na jejich montazi. Pozadejte Vaseho prodejce o vysvétleni
montéze a demontaze kole&ek. Tato pfiru¢ka nemUize obsahovat véechny druhy montéazi a demontazi.

Na osu néboje pfipevnénou k ramu nasadime pojistnou podlozku.

Nasunete drzék na kterém je pfipravené stabilizaéni kolecko.

Na osu néboje nasurite podlozku a dotahnéte matku. Pfi demontazi postupujte opa&nym zplsobem.

HLAVOVE SLOZENI

Hlavové slozeni se zavitem se sklada z pevnych misek, véneckovych loZisek, nastavitelné misky, pojistné podlozky, ké-
nusu a pojistné matice. Hlavové slozeni by se mélo alespor jedenkrat roéné rozebrat, promazat a opét sestavit. BEhem
jizdy mGze vlivem namahani dojit k povoleni hlavového slozeni. Spravné dotazeni zkontrolujete nejlépe nasledovnim
zpUsobem - stla&te pevné pfedni brzdu a pohnéte kolesem dopfedu a dozadu. Jestli ucitite vili v hlavovém slozeni, je
potieba jej nastavit a dotdhnout. Zakladni nastaveni provedete takto: povolte pojistnou matici montaznim klicem, pak
citlivé dotédhnéte nastavitelnou misku (fiditka by se mély volné ota&et). Dotahnéte pojistnou matici.

Hlavové slozeni bez zévitu (A-headset) je velmi podobné zéavitovému sloZeni. Ovéem na rozdil od zavitového, kde do-
chazi k dotazeni celého hlavového slozeni pomoci matice se zavitem, drzi hlavové slozeni bez zavitu predstavec sa-
motny. Pokud chcete hlavové slozeni bez zavitu dotdhnout, povolte obé skrutky na predstavci. Dotahnéte citlivé skrut-
ku s tzv. ,jezkem" v pfedstavci, ktery se nachazi v horni ¢asti predstavce, na konci sloupku vidlice. Nakonec srovnejte
predstavec soumérné s prednim kolesem a dotahnéte dvé skrutky na predstavci. Ujistéte se, jestli je vSechno dobre
dotazeno. Utahovaci moment pro dotazeni je max. 45 Nm.

RIDITKA A PREDSTAVEC RIDITEK
Nastaveni a kontrola predstavce a fiditek jsou popsané vyse. Maximalni sila dotazeni v objimkach fiditek je pro skrutky
M4 — 8Nm, M5 - 12Nm, M6 — 15Nm. Maximalni sila dotazeni na upevnéni predstavce v sloupku vidlice je 1I5Nm.

SEDLO A SEDLOVKA
Nastaveni a kontrola sedla a sedlovky byla popsana vyse. Maximalni sila dotazeni upevnéni sloupku sedla v ramé je
25Nm. Upevnéni sedla v podsedlovém zamku je pfi dvou skrutkdch 10Nm a pfi jedné 16Nm.

KOLESA A PNEUMATIKY

Kontrolujte tlak v pneumatikach. Dodrzujte maximalni mozny tlak, ktery je uvedeny na boku plasté. Je celkem bézné, ze
vzduch z dusi ¢asem unikne, a proto je zapotrebi tlak pravidelné kontrolovat. Vysokotlakové kompresory (na &erpacich
stanicich) mohou plasté a duse velmilehce prehustit a tak je poskodit. K defektu mze dojit kdykoli. Je vhodné s sebou
vozit materidl na opravu defektd, ktery obsahuje ndvod na opravu defektu. Maximalni sila dotazeni matic koles je 40-
50Nm a rychloupinacich zavérd 1INm.

PEDALY

Pravy a levy pedal maji odliS§ny smér zavitu. Proto je potfeba namontovat spravny pedal do spravné kliky. Pedale byvaji
zpravidla ozna&ené pismeny L a R. Pedal s oznagenim L je levy a patfi do levé kliky (bez pfevodnikid). Pedél s oznagenim
R je pravy. Utahovaci moment pro dotazeni pedald ke klice je max. 8ONm.

NABOJE

Ohybem koles do stran zkontrolujte, jestli nejsou ndboje uvolnéné. Pokud se naboj vzhledem k ose pohybuije, je po-
tfeba jej dotahnout a nastavit. K idrzbé a nastaveni je potieba pouzit specidlni nastroje. Z tohoto dlivodu se obratte
na profesiondlniho mechanika. V pfipadé, Ze jsou pouzity maticové néboje predniho a zadniho kolesa, dotahujte je
utahovacim momentem 50-60Nm.

STREDOVE SLOZENI

Kola CTM jsou vybavenéa zapouzdienym stiedovym slozenim. Pokud se stiedové slozeni neotaéi plynule anebo ma vdli,
pfipadné slysite nepfirozené zvuky, je nutna véasna vymeéna. Utahovaci moment pro dotazeni stiredové kliky k stfedo-
vé ose je 55-64Nm.
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ODPRUZENA VIDLICE A ZADNI ODPRUZEN{

Pii bézné udrzbé dbéte na to, aby kluzné plochy vidlice anebo tlumi&e byly &isté. Spinu odstraiite mékkym hadiikem
a promastéte doporu¢enym mazivem od vyrobce. Pravidelny servis, pfi¢emz ¢etnost uréuje vyrobce, svéite odbor-
nému servisu. Neménte nastaveni odpruzeni, pokud jste se neseznamili s pokyny od vyrobce. Zménou nastaveni od-
pruzeni se méni i brzdni charakteristika kola. Po zméné nastaveni si vyzkousejte chovani kola na bezpe¢ném misté, az
pak se vydejte do terénu. Vice informaci najdete v sekci —- DOPORUCENI PRO BEZPECNOU JiZDU A VSEOBECNE INFORMACE.
Pieklad textu na nalepce umist&né na odpruzené vidlici: ,UPOZORNENI! Pfed manipulaci si pfeététe navod. Zaruka je
neplatna bez nalepky." Neodstranuijte ji.

Preklad textu na nélepce umisténé na pruzici jednotce: ,Prosim provéite pred jizdou, jestli je pruzina zajisténa pojist-
nou matici."

JIZDNI KOLA S ELEKTRICKYM ASISTENCNIM SYSTEMEM

V pripadé, ze je Vase kolo vybaveno elektrickym asistenénim systémem, postupujte podle informaci poskytovanych
vyrobcem elektrického asistenéniho systému. Pfi koupi elektrického kola jste obdrzeli i dal$i manuél na jeho obsluhu a
udrzbu. Jestli Vam chybéji jiné informace, navstivte prosim svého prodejce.

VSEOBECNE PODMINKY

Udrzba a servis kola zalezi na réiznych faktorech, jako jsou naptiklad styl jizdy, ndro&nost terénu, zatizeni kola, a po
klimatické podminky ve kterych jezdite. Pozadejte vaseho prodejce aby Vam vysvétlil a upfesnil pozadavky na udrzbu
v podminkach, ve kterych budete svoje kolo pouzivat.

PRISLUSENSTVI

U kola, na kterém se nachézi prisluenstvijako vybava (napf. svétlo), najdete dodate&né informace o vhodném provozu,
udrzbé. Pokud tam takové informace chyb&ji, poskytne vam je prodejce.UPOZORNENI: Z déivodu bezpeénosti doporu-
&ujeme pouzivat u véech komponenti a sou&asti kola jen originélni ndhradni dily od autorizovanych prodejc(.

5. CISTENI, MAZANI A SKLADOVANI

Pro zachovani funkce kola je dleZité udrzovat jej &isté. Spina a prach poskozuji nejvice pohyblivé &asti kola (jde hlavné
o fetéz, prevodniky, pastorek). Méné vhodné na &isténi jsou vysokotlakové vodni &isti¢e. Ruéni &isténi kola je nejlepsi.
Vénujte pozornost véem pohyblivym soucéstkam na kole. Doporu¢ené mazaci prostiedky: teflonové mazivo na retéz
a ostatni pohyblivé ¢asti, lithiova vazelina na loZiska, ndboje, stfed, hlavové slozeni, nebo jiné podobné vyrobky do-
stupné na trhu. Mazaci prostiedky uréené pro automobily nejsou pro kola vhodna. Vyvarujte se nanaseni mastnych
prostiedkd na réfky, brzdové gumiéky anebo na rotor kotou¢ové brzdy. Vhodné je ob&as promazat oto&né &epy brz-
dovych pék a ¢elisti. Pfi dlouhodobém skladovani nenechévejte kolo pod vlivem povétrnostnich podminek, a nebo ve
vihkém prostredi. Kolo chrarite pred destém, snéhem a sluncem.

DLOUHODOBE PUSOBEN{ SLUNECNEHO ZARENI A NEBO JINYCH POVETRNOSTNICH VLIVO MOZE ZP(SOBIT BAREVNE ZMENY LAKU.
PO UJETI CCA 100 KM OD KOUPI, JE POTREBA UDELAT ODBORNI GARANCNI PROHLIDKU, KTEROU PROVEDE VAS PRODEICE.

Po kazdé jizdé je nutné:

- zkontrolovat funkénost brzd, fizeni, odpruzené vidlice / zkontrolovat rychloupinaci skrutky a tahla

Po cca 200 km je nutné:

- zkontrolovat tlak v pneumatikach / zkontrolovat dotazeni vSech skrutek / promazat fetéz vhodnym mazivem
Kazdé 3 mésice je nutné:

- zkontrolovat dotazeni skrutek / promazat vnitro sedlové trubky a hlavové trubky

Jednou za rok by mél zkuseny mechanik vykonat celkovy servis a kontrolu. Pfipadné opotiebené anebo poskozené dily
je potfebné vymeénit a nahradit sou¢astkami, které spliuji potfebné parametry.

6. POSKYTNUTI ZARUKY

RAM A VIDLICE
- zaruka se vztahuje na vadu materiélu, jeho spoje a pfipadné prorezavéni. Neda se uplatnit na poskozeni zplsobené
vlastni havarii, nespravnym skladovanim (vid odsek 5.), anebo neodbornou opravou. Je potfeba, aby ram mél plvodnilak.

UPOZORNENI

Vase kolo neni konstruované na skoky. Dopady mohou kromé jiného poskodit hlavné ram anebo pruzeni. Na po-
Skozeni ramu, predni a zadni pruzici jednotky, jakoZ ostatnich komponentl nasledkem skakani a nepfiméfeného
zatizeni se zéruka nevztahuje.
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ODPRUZENA VIDLICE A ZADNI ODPRUZENA JEDNOTKA

-zéruka se vztahuje na materidlové a vyrobni vady, které existuji v okamziku prevzeti. Kritériem pro pfijeti reklamace
prasklé odpruzené vidlice je neporusenost geometrie vnitinich a vnéjSich noh. Neni mozné uplatriovat zavady jako
vznik vile, pokud je ve vidlici nedistota a voda, které zpsobuje poskozeni, déle ohnuti sloupku vidlice anebo poskoze-
ni korunky kvili padu anebo skakani.

U zadni pruzici jednotky neni mozné uznévat zévady, pfi kterych je poskozena geometrie jednotky néasledkem padu,
nevhodného nastaveni anebo neumé&rného zatiZeni, a také unikani vzduchu nebo oleje zplsobeného nedostateénou
udrzbou a naslednym vniknutim necistot a vody pod tésnéni, ryhy na kluznych ¢astech a korozi.

RIZENT

- zéruka je na materidlové vady, neni mozné uplatnit zaruku na deformace sloupku vidlice pfi nadmérném dotazeni
predstavce anebo deformaci predstavce po vysunuti nad znac¢ku maximalniho vysunuti. Provoz kola vyZaduje kontrolu
a vymezeni vile hlavového sloZeni - vytlu¢ené, zrezavélé anebo znecisténé loziskové drahy neni mozné reklamovat.

STREDOVE SLOZENI, PREVODNIK

- do zaruky spadaji vady materialu. Bézné nastavovani vile neni predmétem garanénich oprav. Stejné tak neni mozné
uznat zdeformované anebo vytrzené zavity dilli a poskozeny &tyrhran klik viivem nedostateéného pfitazeni anebo
pretizeni pfi skocich. Vybéhané loziskové drahy a zkorodované dily nejsou predmétem zaruky. Kontrolujte pripadné
uvolnéni a véas na né reagujte.

PEDALY

- zéruka se vztahuje na prokazatelnou vadu materiélu. Opotfebeni provozem, uvolnénim nebo prasknutim spoji ra-
meckl anebo ohyb &epu zplsobeny narazem neni dlivodem k uznani reklamace. Hluénost pedall a nastavovani vile
neni pfedmétem garance, ale pozéaruéniho servisu. Pozor na uvolfiovani pohyblivych &asti pedald, kontrolujte jejich
spravné dotazeni. Na ztratu uvolnénych ¢asti se nevztahuje zaruka.

KOLA

- do bé&zné zaruky spadaji vady materidlu (praskly réfek, naboj, pastorek, osa) véetné vad povrchovych Uprav. Kritériem
pro prijeti zaruky na provozni vili a hlu&nost chodu pastorku je jeho funk&nost. Vydiené loziskové dréhy, vniknuti ne-
Cistot do volnobézného télesa a lozisek ndboje a zkorodované dily nejsou predmétem zaruky. Zdeformovany anebo
rozcentrovany rafek nemuze byt predmétem reklamace.

BRZDY, RIZENI, MENIC A PRESMYKAC

- do zaruky spadaji vady materialu. Na nastaveni se zéruka nevztahuje. Skladovanim, manipulaci a jizdou se nastaveni
méize zménit a jeho doladovani patii k bézné udrzbé. Rizeni zejména packami prefadovade vyzaduije cit. Na pFipadné
strzeni mechanizmu nemize byt uplatnéna zéaruka.

SEDLO, SEDLOVA TRUBKA

- uznava se vada materialu, posuzuje se z hlediska plnéni funkce. Ryhy zplsobené posunem sedlovky v sedlové trubce
neni mozné reklamovat. Reklamace na sedlovou trubku se neuznava, pokud byla vysunuta nad znac¢ku maximalniho
vysunuti, ndsledkem ¢ehoz se zdeformovala. Také neni mozné uplatnit zaruku na ohyb sedlovky vlivem padu, pretizeni
anebo skoku, také ohyb sani sedla, roztrzeni anebo prodieni potahu sedla.

RETEZ

- predmétem zaruky je materidlova vada. Na opotiebeni provozem se zaruka nevztahuje. Zaruka se nevztahuje na pre-
trzeni fetézu vlivem necitlivého fizeni (rozpojeni na &epu), deformace vzniklé provozem (pieto&eni), provozni opotie-
beni (vytahani) a pfi zanedbani udrzby (koroze, zadieni vlivem nedistoty apod.).

ODRAZKY, KRYT PREVODNIKU, KRYT SPIC
-ulomené anebo rozbité dily nejsou predmétem zaruky.

BRZDY

- zéruka se vztahuje na vyrobni anebo materidlové vady. Neni mozné uplatnit zaruku na poskozeni zplsobené neho-
dou, zanedbanim udrzby anebo neodbornou opravou. Vzdy pouzivejte nadhradni dily t& samé znacky, jako je brzda
namontovana na vasem kole. Jenom tak bude zaruc¢ena jeji bezchybna funkce. Vlivem brzdéni opotiebené brzdové
klatky anebo brzdové ploténky nejsou predmétem reklamace.

ZARUCNI LIST

Prodévajici poskytne prvnimu majiteli kola zaruku dle ob&anského zakonniku a pfedpist uvedenych v tomto zarué¢nim
list&. Na rdm se vztahuje zaruka pouze tehdy, pokud mé plvodni lak od vyrobce. Prodejce nemUze rugit za techno-
logické postupy jinych vyrobcUl. Zaruka na rdm a komponenty se nevztahuje na zavady, které vznikly vinou uzivatele,
nedodrzenim pokyni v ndvodé, opotiebenim a pouzivanim k ucellm, pro néz kola CTM nejsou uréena: vrcholové zavody,
skoky a podobné. Vyrobce a distributor nenese Zzadnou odpovédnost za zranéni vzniklé pfi nespravném pouzivani kola.
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Dovozce prohla3uje, Ze kolo uvedeného typu a vyrobniho &isla odpovida platnym normam a technickym v pfedpistim v
Ceské republice a EU. Kolo je uréené vyhradné pro sportovni ti&ely. Neni uréeno k provozu na pozemnich komunikacich,
ale v pfipadé, Zze bude takto pouzivané, musi byt dodate&né& vybavené dle vieobecné zavaznych pravnich predpist.
V dobé zaruky firma odstrani na svoje néklady zavady, které se na kole vyskytly a jejichz pfi¢inou je vada materialu,
jeho zpracovani nebo nespravna montaz. Zaruka se nevztahuje na poskozeni vznikla nespravnym pouzivanim anebo
vyménou originalnich dild, opotfebenim, pfetéZzovanim, nedostatkem péc&e o kolo, nespravnou Udrzbou a neodbornou
opravou.

UPOZORNEN(

Velmi dulezité pro kladné posouzeni pfipadné reklamace na jednotlivé dily je vykonani garanéni prohlidky u pro-
dejce po ujeti cca 100 km. Garan&ni prohlidka je dllezita z dlvodu kontroly funk&nosti a dotazeni spojd jednot-
livych dild.

PODMINKY ZARUKY

Kolo musi byt pfi prodeji kompletné smontované, nastavené prodejcem, predvedené a pfipravené na jizdu. Vyrobek
musi byt pouzivan vyhradné k tomu ucelu, ke kterému byl vyroben. Pfi uplatiiovani zaruky predklada zékaznik komplet-
ni Cisté kolo, platny a fadne potvrzeny zaruénilist od prodejce.

NAROK NA UPLATNENI ZARUKY ZANIKA

V pfipadé, Ze bylo zji§téno, Ze k poskozeni vyrobku nedoslo vinou vyrobce, ale uzivatele (heodbornou opravou, extrém-
nim zatizenim, $patnym uskladnénim apod.). Neuplatné&nim naroku ze zaruky v zaru&ni dobéV pfipadé, Zze vyrobek neni
fadné pouzivany a udrzovany dle navodulV pfipadé, ze nebyl pri uplatnéni naroku ze zaruky predlozeny radné vyplnény
zaruéni list s vyznagenym datem garanéni prohlidky. Zavady vzniklé béznym opotiebenim, vyménou originalnich dild,
zanedbanim kontroly a udrzby také nemohou byt predmétem reklamace.

8. POPIS BICYKLA / POPIS KOLA

‘ CELOODPRUZENY BICYKEL / CELOODPRUZENE KOLO ‘

kormidlo

péky preradova&a fiditka

sedadlo fazeni
sedlo

paka brzdy

predstavec kormidla
predstavec

stipik sedadla
sedlovka

PR lankovod s lankom
hlavové zlozenie bovdenové vedenis lankem

zvierka sedadla : lavové slozeni » /‘
oblimka sedlovky odpruzena vidlica

rém odpruzena vidlice

tlumicé

kotucova brzda
kotoucova brzda

B
i 2

prevodnik voditko
- prevodnik

s = S~
TRAI-BOS®

>
réfik A sossT

retaz 7
tetdz rafek
viacnasobné volnobezné koliesko zadny prerad‘oyac“:
vicekole¢ko ménic¢ prevodl
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kormidlo

TREKINGOVY BICYKEL / TREKINGOVE KOLO ‘ fiditka
sedadlo / sedlo predstavec kormidla paky prerad?;/;;:rﬁ

stipik sedadla predstavec .
sedlovka péka brzdy

hlavové zloZenie
hlavové slozeni lankovod s lankom

bovdenové vedeni's lankem

zvierka sedadla
objimka sedlovky

predné svetlo
predni svétlo

L odpruzena vidlica

odpruzend vidlice

nosi¢

zadné svetlo
zadni svétlo

brzdova Eelust
brzdova Eelist

predny preradovaé
presmykac

N (Y
N
{ Wi
=
prevodnik
prevodnik
rafik

retaz rafek

fetéz

viacnasobné volnobezné koliesko zadny preradovad
vicekole&ko ménic prevodi

v ¢ kormidlo
‘ HORSKY BICYKEL / HORSKE KOLO ‘ fiditka
sedadlo péka brzdy

sedlo

péky preradovaga P
- fazeni hlavové zloZzenie
stlpik sedadla o hlavové slozeni
sedlovka — x
S8 redstavec kormidla
- = lankovod s lankom

p
fedstavec
predstavec ___—— bovdenové vedeni s lankem

ram

zvierka sedadla

objimka sedlovky
odpruzena vidlica
odpruzena vidlice

viacnasobné volnobezné koliesko kotucova brzda
vicekole¢ko . D kotoucova brzda

Al

¥

prevodnik predny preradovaé
prevodnik presmykac

retaz réafik
fetéz rafek

zadny prerad'oyaé
meénic prevodid
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MESTSKY BICYKEL / MESTSKE KOLO

paka brzdy

kormidlo
Fiditka lankovod s lankom
bovdenové vedeni's lankem
predstavec kormidla
predstavec

stipik sedadla

predné svetlo
sedlovka

predni svétlo

hlavové zloZenie
hlavové slozeni

brzdova ¢elust
zadné svetlo ) brzdova &elist
zadni svétlo \ zvierka sedadla

objimka sedlovky _1
N\ gl 4| vidlica

vidlice

krytretaze
kryt fetézu

kluka
klika

viacnasobné volnobezné koliesko zadny preradovad
vicekole¢ko ménic¢ prevodl rafek

DETSKY BICYKEL / DETSKE KOLO

kormidlo
fiditka

paka brzdy

hlavové zlozenie
hlavové slozeni

zvierka sedadla sedadlo predstavec kormidla
objimka sedlovky sedlo predstavec

lankovod s Iantom
pastorok a protisliapacia brzda . X bovdenové vedeni s lankem
pastorek a protislapaci brzda

blatnik

brzdova ¢elust
brzdova Celist

stabilizacné kolieska

kryt retaze pevné vidlica
stabilizaéni kolecka

kryt fetézu pevna vidlice
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8. 0BRAZOVA PRILOHA / OBRAZOVA PRILOHA

\

Obr.10zna&enie ktoré uréuje Obr. 2 Kontrolna drézka stavu Obr. 3 Ukazka spravnej
maximalne mozné vysunutie z rdmu. opotrebovania rafika. anespravnej techniky radenia.
Obr.1Znagka kterd vyznaduje Obr. 2 Kontrolni drazka stavu Obr. 3 Ukazka spravné
maximalni vysunuti z rdmu. opotiebeni na rafku. anespravné techniky rfazeni.

<)
Obr. 4 Dve radiace pa&ky pod kormidlom Obr. 5 Oto¢ny ovlada¢ Obr. 6 Nastavovacia matica
sliZziace na zmenu prevodov. na zmenu prevodov. prizadnom preradovadi.
Obr. 4 Dv& paky Fazeni na zménu prevodd.  Obr. 5 Oto&né fazeni na zménu prevoda. Obr. 6 Nastavovaci matice

ménice prevodd.

Obr. 7 Nastavovacie skrutky Obr. 8 Réfikova brzda typu ,V*. Obr. 9 Predna kotucova brzda.
predného preradovada. Obr. 8 Réfkové brzda typu ,V*. Obr. 9 Predni kotou&ové brzda.
Obr. 7 Srouby nastaveni doraz(

presmykace.
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9. VYHLASENIE O ZHODE / PROHLASENI O SHODE

Vyhlasenie o zhode vydava:

Obchodné meno: BELVE, s.r.o.

Sidlo: Holubyho 295, 916 01 Stara Turd, Slovensko
1€o: 34111115

Ako dovozca vyrobku: Bicykel CTM

Nazov: Bicykle CTM

TYP: zoznam v prilohe

Krajina pévodu: T™w

Dovozca (vyrobca) vyhlasuje, Ze vyrobky -bicykle CTM, ktoré su uvedené v prilohe €.1 st vyrobené

a dovezené v sulade s platnymi eurépskymi normami a nariadeniami vlady SR.

Uvedeny vyrobok je pri ur€enom pouZiti bezpetny asu prijaté opatrenia, ktorymi je
zabezpecena zhoda vsetkych vyrobkov uvadzanych na trh s technickou dokumentdciou, so
zékladnymi poZiadavkami, ktoré sa na nevztahujui a poZiadavkami na aktualne technické

Vlastnosti tohoto vyrobku spifiaju technické poziadavky, ktoré sa na tento vyrobok vztahuju
a ktoré st uvedené v prislusnych technickych normdch a nariadeniach vlady SR.

A.
predpisy.
B.
C. Pri posudzovani zhody boli pouZzité:

Stara Turé, 1. januar 2023

- slovenska technickd norma STN EN 1SO 4210-2 pre horské, mestské, cestovné bicykle

- slovenskad technickd norma STN EN 1SO 8098 pre detské bicykle

- slovenska technickd norma pre bicykle na elektricky pohon EPAC. PouZité harmonizované
normy pri posudzovani zhody: EN I1SO 12100:2010, EN 15194:2017, EN 60335-2-29, EN55014-
1a2, EN 62321

mil Vrdbel -

konatel spoloénosti

34-Intuhvhn 295
o8
Slari Turd

ll}ﬂ. 3441115
| 6 BPR SK2920%8076

Beﬁvé

S.T.0.

@]

Priloha &.1k vyhldseniu o zhode zo diia 1.1.2023
AMBER 1.0 CHARISMA 2.0 275" MAGGIE 2.0 RAPTOR 2.0 ROCKY jump STARK 4.0 ZEPHYR 29"
AMBER 2.0 CHARISMA 3.0275" MARRY RASCAL 1.0 SANDRA STEFI1.0 ZEPHYR xpert 29"
AXON CHARISMA 40275" MAXIMA10 (trek) RASCAL2.0 SCOO0BY 1.0 STEFI 2.0 ZEPHYR pro 29"
BERRY 1.0 CHARISMA5.0275" MAXIMA 2.0 (trek) RASCAL 3.0 SCOO0BY 2.0 STORM ZEPHYR 275"
BERRY 2.0 CHARISMA 6.0 275" MAXIMA 3.0 (trek) RASCAL 4.0 SCOO0BY 3.0 SUMMER ZEPHYR xpert 275"
BILLY CHARISMA1029" MISSY REIN1.0 SCROLL SUzZzyY 1.0 ZEPHYR pro 275"
BLADE race CHARISMA2.029" MONS race 29" REIN 2.0 SCROLL xpert SUzzy 2.0
BLADE comp CHARISMA3.029" MONY REIN 3.0 SCROLL pro TARGA
BORA 1.0 (trek) CHARISMA4.029" NANCY 1.0 RIDGE SCROLLAM TERRANO 1.0
BORA 2.0 (trek) CHARISMA5.029" NANCY 2.0 RIDGE xpert SCROLLAM xpert  TERRANO 2.0
CITE CHARISMA6.029" OLIVIA10 RIDGE pro SCROLLAMpro  TERRANO 3.0
DIRTKING JENNY OLIVIA2.0 RITA1.0 SKAUT1.0 TOMMY
DIRTKING xpert JERRY1.0 OLIVIA3.0 RITA20 SKAUT 2.0 TRANZ 1.0 (trek)
DIRTKING pro JERRY 20 POP 20" Crmo ROCKER SKAUT 3.0 TRANZ 2.0 (trek)
ELLIE JERRY 3.0 POP 20" Hi-ten ROCKY 1.0 SKAUT 4.0 TRANZ 3.0 (trek)
FIORE JESSIE RAMBLER 1.0 ROCKY 2.0 SPRIG TWISTER 1.0 (trek)
FLASH KOYUK 1.0 RAMBLER 2.0 ROCKY 3.0 STAMP TWISTER 2.0 (trek)
FLORENCE KOYUK 2.0 RAMBLER 3.0 ROCKY 4.0 STARK 1.0 TWISTER 3.0 (trek)
FOXY KOYUK 3.0 RAMBLER 4.0 ROCKY 5.0 STARK 2.0 WILLY 1.0
CHARISMA 1.0 275" MAGGIE1.0 RAPTOR 1.0 ROCKY race STARK 3.0 WILLY 2.0

24




10. ZARUCNY LIST / ZARUCNI LIST

Model:

Vyrobné &islo ramu / Vyrobni &islo rdmu:

Vyrobné &islo odpruzenej vidlice / Vyrobni &islo vidlice :

Vyrobné &islo timi¢a / Vyrobni &islo tlumice:

Farba ramu / Barva ramu:

Datum predaja / Datum prodeje:

Peciatka a podpis predajcu / Razitko a podpis prodejce:

Meno a priezvisko zédkaznika / Jméno a pfijmeni zakaznika:

Datum 1. garanénej prehliadky / Datum 1. garanéni prohlidky:

Servisné zdznamy / Servisni zéznamy:

Peciatka a podpis mechanika / Razitko a podpis mechanika:
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VYROBCA:

Belve s.r. 0.
Holubyho 295
916 01 Stard Turd
Slovensko

DISTRIBUCIA SR, EU:

Belve s.r. 0.
Holubyho 295

916 01 Stara Turd
Slovensko

tel.: + 421327763363
email: ctm@ctm.sk

DISTRIBUCIA CR:

CTM NEFRIT Trade s.r. o.
Hlavni 177

687 25 Hluk

Ceska Republika

mob.: + 421905 702 668
ctmcz@ctm.sk



